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એઇિલજખને ગેસ એન્જીનો. 
હા ી 


ફફીરછ એદલજી ભરૂચા, 


ન ! 
ભલ. એમ. ઈં,, એ. એમટટં આઇ. એમ. ઈ. 
એઔ પ્રેડ્િસર એક મિકેનિકલ એન્જીતીઅરી'ગ,' 


કાલેજ ખીર એન્જનીઅરીગ, પુતા. 


જહિન્દમાં મીલ એન્જનીઅરી'ગ,” “અલેકટ્રીક લાઇટ,” 
ક ૪મારત કામ ” વગેરેના કર્તા, 





મૂઞા(ત વિષાયીહ મંથાઇય ' 


[ રાજી વોપીરડિડ વિમ]મ ] 
મમુત્રમાવા ત ૧૪ ટક 


રઈ રં માસે ચ્ન્ત્નિ 4 


પુસ્તજયું નને 


વષય સ્ટબ ૧? 
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આઇલ અને ગૅસ -એનજનો. -. 
રે તથા પ્રગટ કરનાર 
ફંકીરજી એદલજી ભરૂચા, 

એલ. એમ. ઈ., એ. એમ. આર્ઈ. એમ. ઈ. 


આજન ત્રેફેસર ઓકે મિકેનિકલ એન્જનીઅરી'ગ, કૉલેજ આઔફ્‌ 
એન્જનીઅરીગ, પૂના. “હિન્દમાં મિલ એન્જીનતીઅરીગ,” “ ઇલેકટ્રીક 
લાઇટ,” “ ૪મારત કામ ” વગેરેના કર્તા. 


આ પુસ્તક કાયદા પ્રમાણે રેજીસ્ટર્‌ કરાવી એતી નકલ અથવા 
કોઇબી ભાશામાં તરજુમો કરવાના હક કર્તાએ સ્વાધીન રાખ્યા છે. 


લ શોંજ વર્તમાન ?' ઈલેકત્રીક પ્રિન્ટિંગ બ્રેસ, મોન્ટ રેડ, ગુ'બઈ મધે 
રેસ્તમ ન. વાથ્છાગાંધીએ છાપ્યુ' છે. ન 





૪. સ. ૧૯૧૫. ર રી 
રફીરછ ખેદલજી ભરૂચાએ નાં૦ ૬૩ બદ ગારડત રોડ, ઝુણા મધે મગઢ કક 


દ, 


૧પ્યપ જ્જ 


પ 
૫૫૧૪ કૂટે અ 
ન્ન 
મ 


અર્લી ફૂાયરી'ગ ૪૯ 


ઇન્ટરનલ કમ્બખસશન ૧ 
ઇગ્નીશન ૨૭-૨૯, ૪૭, ૪૯ 
૬₹ગ્નીશન પૉઇન્ટ ૩ 

૧ગ્તીશન ટેમ્પરેચર ૮૦ 
₹ષીશીઅન્સી ૧૧-૧૨ 
૬ન્ડીકેટ્ડ હાસપાવર ૧૨ 
ઇન્ડીકેટર ડાએત્રામ ૪૯, ૯૪ 
૪ન્લેટ વાલ્વ ૩ર 

₹૪રેકશન ૩૬ 

એદક્પ્લેઝન ર૯ 

એથ્પ્લેઝન પ્રેસર ૮૧ 
એદ્પ્લોઝન એકઝીસ્ટમાં ૪૭ 
એકઝીસ્ટ સાઇલેનસર ૩૭, ૩૮ 
એકઝાસ્ટ વાલ્વ ૩૨, ૩૪, છર 
એકઝાસ્ટ ગૅસ ૩૯ 

આઇલ એનજીન ૯, ૧૦ 
એપન હઢાર્થ ૯૧ 

એવર્લે।ાડ ૧૪, ૭૬ 

આઇલ ષ્રીડ ૧૯ 

કમ્પ્રેસન ર૭, ૪૭, ૪૮, ૬૫ 
કટ આક્‌ ડીઝલમાં ૭૩ 
કારખ્યુરેશન ૨૪-૨૫ 
કેલીઅરન્સ ૭૫ 

કેરોસીન ઓઇલ ૬ 

કેમ્પબેલ ઔઓધલ એનજન ૩૧, ૫૩ 
ક્રેસ્લી આઈલ એનજન ૬૨ 
કોક સ્કેબર ૮૯ 

કુડ આઇલ ૭ 

ઝડ આઇલ એનજન પર્‌ 


ખામીઓ, આપલ એનજનર્મા 
૪૪-૪૭ 


ડવા શ 


ઝજરાતી સાફો કેટ સંગ્રહ 


ર/5£૬2 


હીઝલ એનજનમાં 
૭૪-૭૫ 

ગવરનીશ ૩૦, ૩૪, ૩૫, ૭ર 

ગળતા વાલ્વ ૭૪ 

ગ્રેવીટી પીડ ૧૯ 

ગેસ એનજીન ૭૬-૯૩ 

ગેસનો ખપ ૮૦ 

ગૅસ માટે બળતણુ ૮૧ 

ગૅસ, તાઉન ૮૩, ૮૪% 

ગૅસ મીટર ૮૩ 

ગૈસ પાઇપ કનેકશન ૮૩ 

ગૅસ જેનરેટર ૮૮ 

ગૅસ ગવરનર ૮૪ 

ચાલુ કરવાની રીત ૪૧ 

જેકેટ, વાટર ૪૦, ૪૮ 

ટેમ્પરેચર, હવાની ૨ 

ટેમ્પરેચર, ઇગ્તીશન ૮૦ 

ટેમ્પરેચર, પાણીની ૩૯ 

ડાએમ્રામ ૪૯, ૯% 

ડીઝલ એનજીન ૬૩-૭૬ 

તન્ગી ઔળલ એનજન ૬૧ 

તાઉન ગૅસ ૮૪ 

તાર્‌ એક્ષત્રેકટર ૯૩ 

તુ સાઇકલ ૧૬, ૧૮, પ૪, ૬૫-૬૭ 

ધપકારે ૩૭, ૩૮, ૪૭ 

નાોમીનલ હીસ'પાવર ૧૩ 

પલવેરાઇઝર, ડીઝલ ૬૯, ૭૫ 

પાણીનુ' સરક્યુલેશન ૩૯, ૪૮ 

પીસ્તન ૩૩, ૭૫ 

પ્રીધગ્નીશન ૪૯, ૯૪ 

ચેત્રોાલીઅમ ૪ 

ચેત્રાોલ પ 


| ખામીઓ, 


પેત્રેલ એનજન ૫૦ 

પાધપ કનેકશન, ગૅસ ૮૩ 

પાવર્‌ ૧૨ 

'પાહડ ઉપર ઓઇલ અતે ગેસ 
એતજનો ૧૩ 

કૂયુએલ પમ્પ, ડીઝલ ૭૨ 

મૂયુએલ વાલ્વ, ડીઝલ ૬૯ 

કૂલેશીગ પીધન્ટ ૨ 

“ફેન ખ્લેઅર ૮૯ 

ફે।૨ સાઇકલ ૧૪, ૬૪, ૬૫ 

ફ્રેસ્ડ પ્રીડ ૧૯ 

બળતણુ, આઇળ્લ એનજન માટે 

૧, ર, ૪ 

અળતણુ, ડીઝલ એનજીન માટે ૬૪ 

બઅળતણુ, ગૅસ એનજન માટે ૮૧ 

ખ્લે આઓફ્‌, ગૅસ ૯૦ 

ખ્લોઅર ૮૯ 

'ખિત્યુમીનસ કે।!લ ગૅસ હર્‌ 

બીધ્લી'ગ પાઇ ૭ 

ષ્રેક હાસપાવર ૧૦, ૧૨ 

મીસ ફાયર ૪૭ 

'મોાન્ડ ગૅસ ૮૫ 


રસ્તન પ્રોકટર ઓધ્નલ એનજત ૫૭ 
લેટ ફાયરીંગ ૪૯, હ* 
વેપારમાં હરીફાઇ ૧૪ 

વાલ્વ સૈટી'ગ ૫૦ 


વાટર જેકેટ ૪૦, ૪૮ 
વેપરાઇઝેશન ૨૦-૨૪ 
સકશન ગૅસ ૮૬ 

સ્પીડ ૧, ૩૬ 

સરકયુલેશન ૩૯% 

સેલ્ફ સ્ટાર્ટર ૪૨ 

સ્ટારટી'ગ વાલ્વ, ડીઝલ ૭૦ 


સ્ક્રબર્‌ ૮૯ 

સકશન ષ્રીડ ૨૦ 

સેમીડીઝલ ૫2૨ 

સ્ટીમને બદલે ઓધ્લ ૧૩ 
છુવા ૧, ૨, 7૩ 

હાઇડ્રોલીક બાક્ષ ૯૦ 

હારન્સ્મી ઓઇલ એનજીત પષ 
હોસ પાવર્‌ ૧૦, ૧૨-૧૩ 


એચ્તાવના. 





નાણ. 


આ લખનારનુ' મોટુ' પુસ્તક “હીન્દમાં મીલ એનજીની- 
અરી'ગ?” ખરીદવાની જેઓની સગવડ અને ગુ'નશ ન હોય, અને 
જેએ ફકત ઓઇલ અતે ગેસ એન્જતોની બાબદ વિષેજ માહેતી 
મેળવવા ચાહતા હોય, તેએના ઉપ્યોગ માટે મજકુર મોટાં પુસ્તકમાં 
આપવામાં આવેલુ' આપલ અને ગેસ એનજને।ને લગતુ' આખુ પ્રક- 
રણુ આ તાના પુસ્તકના આકારમાં છપાવી ખાહૈર પાડવામાં આવ્યુ' છે. 


આ પુસ્તક માહેલી ખાબદેો જેમ કેટલાંક ઇગ્રેજી પુસ્તકે, 
એન્જનતીઅરી'ગને લગતાં ચોપાનિઆંએ, અને એન્જનીઅરી'ગ 
સોસાએટીઓનાં દફ્તરે।માંથી, તેમજ કર્તાની એક એન્જનીઅર અને 
શિક્ષક તરીકેની જ'દગીમાં મેળવેલા અનુભવ અને તોૉંધે। ઉપરથી 
રચવામાં આવી છે. 


ઓઇલ અને ગેસ એનજતે। સ્ટીમ એનજીનનાં મોટાં હરીફ થઇ 
પડયાં છે, અને આજકાલ નાના પાવર માટે જેમ સાધારણુ આઓણલ 
એનજને। અને ગૅસ એનજનો તેમ મોટા પાવર માટે પણ ડીઝલ 
ઓઇલ એનજતે ધણાં વપરાસમાં આવવા લાગ્યાં છે, માટે હવે એ 
બાબદની માહિતી પે!તાના અભ્યાસ અતે અનુભવમાં આગળ વધવા 
માંગતા એક મિકેનિકલ એન્જનીઅરે મેળવવાની ખાસ જરૂર છે. 


સ્ટીમ એનજીન સાથે ઓઇલ અતે ગૅસ એનજનોની સરખામણી 

તેમજ તેઓની જ%ીમ્મત અને ચાલુમાં આવતા ખર્ચના આંકડાએ 

વગેરેની લ'બાણુ વિગતે આ લખનારનાં મોટાં પુસ્તક “ હીન્દમાં 
સીલ એનજીનીઅરી'ગ?માં આપવામાં આવી છે. 


૧-૧-૧૯૧૫. 
ક? એ, ભ. 


ખઇલ અને ગૅસ એનજન, 
લા. 11૫0 19 119011૫139. 


ઈંનટરનલ કમ્બસ્તશન એનજીન (1010:₹18%1 00101- 
8081101 પિ1છા10)--બધી નતનાં આદઃ'લ એતજીતે! અને ગેંસ 
'એનજને। ઇનટરનલ કમ્બસ્તશન એનજન ડડેરાય છે, કારણુકે બળ- 
તણુનુ' બળવું' (6૦101801010) તેઓનાં સીલીનડરેમાં થાય છે, અને 
સ્ટીમ એનજીતમાં જોઇએ છે તેમ એમાં બળતણુ ખાળવા માટે જુદુ' 
બોઇલર કે ય'ત્ર જોઇતુ નથી. એવાં ઇનટરનલ કમ્મસ્તશન એનજનેોના 
વગ*'માં બધી જ્નતનાં કેરોસીન ઔઓઇલથી ચાલતાં એનજને, પેત્રેલથી 
ચાલતાં એનજતેો,, જેવાં કે મોટરકારનાં એનજનતેો, કુડ પેત્રોાલીઅમથી 
ચાલતાં એનજનેો જેવાં કે ડીઝલ આઓઇલ એનજને।, અને બધી ન્નતના 
જકાલસા અને તેલની ગેંસથી ચાલતાં એનજને। આવી જય છે. 


છન્ટરનલ કસ્બસ્તશન એનજીને! માટે બળતણુ 
(₹૧061) ધણી ન્નતનાં વપરાય છે, જેવાં કે આંઇલ એનજનેોમાં 
“કરેસીન ઓઇલ, પેત્રેલ, કુડ ઓધલ, કેોલતાર, વનસ્પતિ તેલો, 
નવરી તેલે। વગેરે; અતે ગૅસ એનજનેોમાં કેલ, કેક, લાકડાં, 
લાકડાંના વહેર (ઉ&તૅપ81), રસ્તાનો કચરે।, લાકડાંના કોલસો! વગેરે. 


ઈન્ટરનલ કુસ્બસ્તશન ચનજીનની સ્પીડ 
(5૪૦૦) ચોકસ સ્પીડ કરતાં ઓછી રાખી શકાતી નથી. જેમ 
“એક સ્ટીમ એનતજીન એક મીનીટના ૧૦ કે ૧૫ રેવોલ્યુશન્સથી પણ 
“ચલાવી શકાય છે, તેમ આઇલ અને ગૅસ એનજનેો ચલાવી શકાતાં નથા. 


એલે એનજીન સારે વપરાતી હવા (&1₹ (0): 
011 11૬1003) ધણી સ્વચ્છ હેવી જોઇએ. એક નાના અને નીચા 
'એશર્ડામાં ઓઇલ એનજન બખેસાડવાથી તે બરાબર કામ કરતુ' નથી, 
કારણુકે થોડા વખતમાં તે એરડામાંની ધેરાયલી હવા અસ્વચ્છ બની 
જાય છે. જેમ માનવીના સ્વાસ માટે ચોખ્ખી હવાની જરૂર છે તેમ 
મળતણુ માટે પણુ ચોખ્ખી હવાની ખાસ જરૂર છે, માટે તેલની 
'વૈપર્‌ સાથે જે હવા મળી જપતે ગસ બને તે હવા ચોખ્ખી હેય 
તોજ ગેંસ પણુ સ્વચ્છ બને છે. જે ઓરડામાં ધુળ તયા ખીજો કચરે। 


ર્‌ આઇલ અને ગૅસ એનજન. 


ધણુ! ઉડતો હોય, તે ઓરડા માંહેલી હવા ઓઇલ એનજનમાં વાપરવી 
નહી, પણુ હવા ખે'ચવાનેો સકશન પાઇપ એરડાની ખાહેર ખુલ્લી. 
હવામાં લઇ જવો. કેટલાકે એ પાઇળપને છેડે નાળીએરના કાથાનેા 
ડયો મારવાની ભલામણુ કરૈ છે, જેથી હવા ગળાઈને અ'દર નય. 
એ માટે પાઇપનો ડાયામેટર મોટો રાખવો જોઇએ, જેથી ડચો। મારવાથી. 
એરીઆ કમી થાય નહી. જયારૈખી ૧૫ ષ્રીટથી વધારે લાંબો સકશ્ઞન 
પાઇપ હૈય ત્યારે પાઇપને ડાયામેટર એક સાઇઝ સેોટોા રાખવે. 


હવાની ટેસ્પરેચર (1 0101001'8101'0 01 411 ) ઉપર 
એક ગેસ અથવા ઓઇલ એનજનમાં ઉત્પન્ન થતા પાવરને ધણે 
આધાર રણે છે. વિલાયતથી બનીને આવતાં ઓઇલ એનજને ત્યાંની 
હવાની એવરેજ ટેમ્પરેચર ૬૦ ડીમ્રી ગણીને તેના આધારે બનાવેલાં 
હેય છે, જેથી તેએ હિન્દુસ્તાનની ગરમ હવામાં જોઈતો! પાવર ઉપ્નન્ન 
કરી આપતાં નથી, તેથી વાર'વાર કારખાનાના માલેકા અને મેકરેના 
એજ ટા વચ્ચે વાંધા ઉઠે છે. ૬૦ ડીમ્રીોની ઉપર આસરે દર્‌ પાંચ 
ડીત્રી વધુ ટેમ્પરેચર દીઠ ઔઓધલ અને ગૅસ એનજીને દર સે'કડે 
એક ટકો એછે પાવર ઉત્પન્ન ફરે છે. માટે ન્યાં હવાની ટેમ્પરેચર 
૧૦૦ ડીમ્રી હોય ત્યાં એકર ઓઇલ અથવા મેસ એનજન તેના મુકરર 
કરેલા પાવર કરતાં સે'કડે ૮ ટકા એછે પાવર ઉત્પન્ન કરે. 


ખઈ એનજીત સાટે વપરાતાં તેલની સળગી 
ઉઠવાની ખાસિઅતની ત્રણુ જૂદી જૂદી ટેમ્પરેચરે ન્નણુવાની જરૂર 
છે, જેમાંતી એક ફ્લૅશીગ પાધતત્ટ, ખીજ ૪ગ્નતીશન પૉઇન્ટ, અને 
ત્રીજી બાઇલી ગ પૉઇન્ટ જે. 


ઝલૅશી'ગ પોઈન્ટ (₹145111૪ 20101)--કેપ્નખી નનતનાં 
તેલને ગરમ કરીને ચોક્કસ ટેમ્પરેચરે ચહડાવતાં જે ટેમ્પરેચરે 
તેમાંથી સળગી ઉઠે તેવી ગૅસ (1101&100008019 583) નિકળવા 
માંડે તે તે તેલની ફર્લેશી'ગ પૉઇન્ટ કહેવાય છે. તેલની ફ્લશી'ગ 
પૌધઇન્ટ શોધી કાહડવા માટે ખાસ ય'ત્રો આવે છે, પણુ સાધારણુ 
રીતે નીચલી સાદી રીતથી પણુ ફ્લેશી'ગ પેઇન્ટ શેધી કાહેડી શકાય 
છે:--એક ાલકાં વાસણુ અથવા થાળીમાં તે થાળીની જીનારીથી 
આસરે ખે કે ત્રણુ દોરા તેલની સપાટી નીચે રણે તેવી રીતે તેલ 


આપલ અને ગેસ એનજીન. ૭ 


નામી તે થાળીને એક પાણી ભરેલાં વાસણુમાં તરતી મુકી પાણી 
ભરેલાં વાસણુ નીચે કેઈ ધીમેથી બળતો ચુહલે અથવા લૅમ્પ 
ગોઠવી ધીમે ધીમે ગરમ કરવુ'. થાળીની કિનારી ઉપર એક લેહડાંનોા 
તાર આડે મુકવો, કે જેની ઉપર ટેકવીને સળગેલી દીવાસલી અથવા 
તારની બનાવેલી નાની મસાલ તેલની સપાટીથી ખે યા ત્રણુ દોરા 
ઉપર ફેરવવા કામ લાગે. થાળી માહેૅલાં તેલમાં એક ચથરમામીતર 
મુકવુ' અને તેલ જેમ જેમ ગરમ થતવુ' જય તેમ દર એક એક યા 
ખખે ડીમ્રી ચહડતાં ઉપર લખેલા તાર ઉપર્‌ ટેકવીને સળગેલીં 
દિવાસલી તેલતે બતાવતા જવુ', અને જે વખતે તેલમાંથી નિકળતી 
ગંસ ખ્લુ રગની આગનુ' ૭મકલુ પકડીને બુજાઇ ન્ય તે વખતે 
થરમામીટરની રીમ્રી નોંધી લેવી, જે તે તેલની ફ્લૅશી'ગ પાપળન્ટ 
સમજવી. કેરોસીન ઓઈલ, સ્પીનડલ ઓઇલ, સીલીનડર એ પ્લ 
વગેરે ખનીજ તેલે।ાની ફ્લૅશી'ગ પૅપ્નન્ટ એવીજ રીતે કાહડવામાં 
આવે છે. કેઉધખી એક ન્નતનાં તેલની ૪-૫ વખત ભૂદી જૂદી 
તપાસ કરીને તેનુ' સરાસરી (00૦81) પરિણામ લેવુ” જુવો “મીલ 
અએનજીતીઅરી'ગ”નુ' પાનુ-૭૪૨. 

ઈંગ્નતીશન પૅઈન્ટ (18111100 7101)--કેઇખી જાતનાં 
તેલની ઉપર સુજબ ક્લૅશી'ગ પૌઇન્ટ લીધા પછી તે તેલને વધુને 
વધુ ગરમ કરતા જવુ, અને જે ટેમ્પરેચરે થાળી માંહેલુ' તેલ પોતે 
ભડકે। લઇતે બધુ' સળગી ઉઠે અને પછી ઘણે વાર ખળ્યા કરે તેને 
તે તેલની ફાયર ટેસ્ટ અથવા ઇગ્તીશન પૌઇન્ટની 2મ્પરેચર સમજવી. 
ર૧૨ ડીમ્રી કરતાં વધારે ફ્લેંશીગ પેઇન્ટ યા ઇગ્નીશન પૉઇન્ટ 
ધરાવતાં તેલનું' વાસણુ ખીન્ન" પાણી ભરેલાં વાસણુમાં મુકીને 
ગરમ નહી કરતાં એકલુ' ચુહલા ઉપર મેળીને ગરમ કરવુ, યાતો 
બહારનાં વાસણુમાં રેતી યા પારો ભરી તેમાં તેલવાળુ' વાસણુ 
મેળીને ગરમ કરવુ. 


બાઈલી'ગ પોઈન્ટ (30105 20100)0--તેલ ખળતણુ 
(બ પલા) ની બીઇલી'ગ પોઈન્ટ ઉપર તે તેલનાં એનજનમાં 
સ'તોશકારક રીતે કામ કરવાનો ધણો અધાર રહેલો છે. ઇનટરનલ 
કૅમ્બસ્તશન એનજનોમાં બળતણુ તરીકે વપરાતાં જૂદી જૂદી જાતનાં 
તેલેની બાઇલી'ગ પીઇળન્ટમાં એટલે બધો ફરક હોય છે કે જો કોઇ 
એનજન થોક્ક્સ નતતુ' તેલ ખાળવા માટે બનાવ્યુ' હેય તો બીજી 


જ આપલ અને ગૅસ એનજન. 


“તનુ' તેલ તેમાં બાળવા જતાં સ'તોષકારક પરિણામ નિપજનુ' 
નથી, તે છતાં એટલુ તો ખરૂ' છે કે જે કેધટ,િ એનજન ધણી ઉચી 
બઆઇલી'ગ પીઇન્ટનુ' તેલ ખાળવા માટે બનાવેલુ' હેય તો તેમાં એછી 
ઔણલી'ગ પૌીઇન્ટનુ' તેલ સહેલાઇથી બાળી શકાય છે. જે ટેમ્પરેચરે 
તેલમાં કકડા (૦0૫111૫003) પડે તે તેની બાધલી'ગ પાધન્ટ કહેવાય 
છે. પાણીની બેઇલાં'ગ પીધન્ટ ૨૧૨ ડીગ્રી હેય છે, અને જ્યાંસુધી 
અધુ' પાણી ઉકળાને બળી ન્નય નંહી ત્યાં સુધી ટેમ્પરેચર એક સરખી 
૨૧૨ રહે છે. પણુ તેલની બોધલી'ગ પૉઇન્ટ એક સરખી રહેતી 
નથી. તેલ એક ચોક્ક્સ ટેમ્પરેચરે ઉકળવા માંડવા પછી પણુ તેની 
રમ્પરેચર વધતીજ જય છે, અને ન્ત્યાંસુયી બધુ' તેલ બળીને ઉડી 
“ય નહી ત્યાંસુધી વષ્યા કરે છે. જેમકે કેરોસીન આધલ લગભગ 
૩૦૦ ડ્ડીગ્રીએ ઉકળવા માંડી બધું તેલ બળીને ઉડી નનય તે અગાઉ 
તેની ટેમ્પરેચર લગભગ ૪૫૦ ડીસમ્ર! થઇ નનય છે. પ્રેટમેકરતુ' 
ચેત્રાલ ૧૧૦ ડીગ્રીએ ઉકળવાનુ' શર્‌ થધ! સેવટે ૨૮૫ ડીમ્રી ટેમ્પરેચર 
થઇ જય છે. 


આઔઇલ ગનજીનસાં તેલને! 'ખ'પ (€૦૧08૫1001001011 
01 0] 17 01 ॥51103)--સાધારણુ ઓઇલ એનજનમાં દર બેક 
હોસ પાવર દીઠે દર કલાકે એક પાળન્ટ (આસરે ૧ પાઉન્ડ) 
કરોાસીન આધઇલ ખપે છે. મોરી સાઇઝનાં આધલ એનજનેોમાં એ 
ખપ *૬૫ પાઉન્ડ જેટલે! આવે છે. હાપકમ્પ્રેશનથી ચાલતાં સૈમીડીઝલ 
ફુડ આઇલ એનજનેોમાં એનજનની સાપ્ઝ પ્રમાણે કુડ ઓપ્લનો ખપ 
અરધા પાઉન્ડથી ષોણુ। પાઉન્ડ સુધી થાય છે. વરટીકલ તુ-સાધકલ 
એનજનમાં કુડ ઓઇલ *૬૫ પાઉન્ડ થી “૮ પાઉન્ડ સુધી ખપે છે, 
જ્યારે તેમાં કેરોસીન ઓઆઇલને ખપ ક્રેડ આઇલ કરતાં સે'કડે ૧૦ ટકા 
એછે થાય છે. ડીઝલ ઔષધલ એનજીનમાં ફુડ ઓઇલના ખપ “૪૫ 
થી “પ પાઉન્ડ થાય છે. 


ચેતોાલીઅસ (10011010010) તેલ જમીનમાંથી નિકળે છે. 
અસેરીકા અને રૂશયા ઉપરાંત સી'ગાપાોર અને બરમા ખાતે એના 
ધણુ મોટા ઝુવાએ અને ઝરાએઓ છે, અને કેટલેક ઠેકાણે તો એના 
મુવા ખાદતી વખતે જમીનમાંથી એ તેલને! જુવારો એટલા જોશથી 
ઉડે છે કે કેટલાક દાખલાઓમાં તે ૧૦૦ જીટની ઉ'ચાઇએ પૉંહચેલે 
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જણાયો છે. જમીનમાંથી નિકળેલુ' એ પેત્રાોલીઅમ સ્વચ્છ હેોતુ' નથી 
તેથી એ તેલ બત્તીમાં બળી શકતુ' નથી. એ કારણુ થકી એને દારૂની 
માફક ગાળવામાં યાને ડીસતીલ (તૉં3॥1) કરવામાં આવે છે, જેમ 
કરવા માટે પેત્રોલીઅમને હળવે હળવે ગરમ કરી તેમાંથી નિકળતી 
ગેસને કનડૅન્સ્ડ કરી કહાડી લેવામાં આવે છે. 


ચેત્રોલ (-701₹01)--કાચાં પેત્રેલીઅમને આસરે ૩૦૦ ડીગ્રી 
2મ૫રેચરે ધીમે ધીમે ડીસતીલ કરતાં જે સવેથી પહેહ્લાં નિકળે 
છે તેને પેત્રોલ અથવા ગેસોલીન (૪%૦1૦1૦) કહે છે. કેટલાકે 
એને નેપ્થા (18118), બેનઝીન (૪0107170), અને “સ્પીરીટ 
આફે પેત્રાલીઅમ” પણુ કહે છે. એ તેલ મોટરકાર ચલાવનારાં ઓણળલ 
એનજનોમાં અને ખીન્ન' હાપ્સ્પીડનાં પેત્રોેલ એનજને।માં વપરાય છે. 
એ ઉપરાંત એના ખીન્ન પણુ ધણા ઉપયેગ છે, જેવા કે વારનીશ 
બનાવવાના કામમાં, લુગડાંએ ઉપરથી ડાધ કાહડવાના કામમાં, 
ઇન્ડીઆ રબર અને ખીજી ધણીક ચિજેને પીગાળવા--ઓગાળવાના 
કામમાં અને બત્તી કરવાનાં કામમાં એ વપરાય છે. પેત્રેલ હવામાં 
ખુલ્લુ' રહેવાથી ઉડી જાય છે. એ તેલ જલ્દી સળગી ઉઠે એવુ 
હોવાને લીધે એને ધણી સ'ભાળથી રાખવાની જરૂર છે. એની 
ક્લૅશી'ગ પીદન્ટ (135111૪ 0109) લગભગ ૩ર ડીસ્રી 
ફેરનહીટ હેય છે, જેથી ધણી એઈછી ટેમ્પરેચરે એમાંથી સળગી ઉઠે 
એવી ગેસ નિકળતી રહે છ. પેત્રોેલ ખર્‌' જેતાં તો કાંઇ તેલ નથી 
પૃણુ એ કેરોસીન આઇલને સ્પીરીટ અથવા અક હોવાથી કેરોસીન 
કરતાં પેત્રાોલ વજનમાં હલકુ' હોય છે. એક ગૈૅલન બેત્રોલનું' વજન 
આસરે ૧૦૮ આંઉંસ થાય છે, ત્યારે એક ગૅલન કેરેસીનનું વજન 
૧૪૦ આંઉસ થાય છે. દર પાઉન્ડ દીઠે એ બન્ને જ્નતના તેલમાં ગરમી 
આપવાની શકિત યાને હીટ યુનીટ તો લગભગ એકજ સરખી (આસરે 
૨૦૦૦૦) હેય છે, પણુ એ બન્ને તેલ ગૅલનને ભાવે વેચાતાં હોવાથી, 
એક ગૅલન કેરોસીન કરતાં એક ગેંલન પેત્રેલમાંથી આસરે સે'કડે 
૧૮ ટકા જેટલી હીટ યુનીટ એછી ઉપજે છે. પણુ કેરોસીન કરતાં 
પેત્રાોલ તો લગભગ બમણુ' મોઘું' મળે છે, માટે ખરી રીતે તો પેત્રોલ 
કરતાં કેરેસીન તેલ ગેલન દીઠ વધારે સસ્તું અને વધારે કામ 
ઉત્પન્ન કરતનાર્‌' હેય છે. 
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જ્યાં પેત્રોલ ખુલ્લુ' ઉધાડાં વાસણુમાં પડૅલુ' હેય અથવા ઢોળાયુ' 
હેય ત્યાં ખુલ્લી બત્તી લઇ જવાતુ' કામ ધણુ'જ જોખમ ભરેલુ 
છે, કારણુકે પેત્રેલ જલ્દી ઉડી જવતુ' છહેવાથી તે જયાં 
ખુહ્લુ' હોય ત્યાં તેની વેપર અથવા ગૅસને સોટા જથેો તૈયાર 
હેય છે, જે કેોઈખી અ'ગારનતા સ'બ'ધમાં આવતાંજ સળગી 
ઉઠે છે. પાણી કરતાં પેત્રાલ ધણુ' હલમુ' હોવાથી તે ;પાણી ઉપર 
તરે છે અને પાણી સાથે મિશ્ર થતુ' નથી. માટે પેત્રોલ જ્યારે 
સળગી ઉઠે ત્યારે તે ઉપર પાણી નાસેલું ફ્કત નકામુ'જ હોતુ” નથી, 
પણુ સામું વધુ તુકસાન કરે છે, કારણુકે ન્યાં ન્યાં પાણી વહે છે, 
ત્યાં ત્યાં તે ઉપર્‌ સળગેલુ' પેત્રાલ પણુ તરતુ તરતુ' સાથે જઇ 
આસપાસની ખીજ વસ્તુઓને આગ લગાડૅ છે. મારે પેતોેલનતી આગ 
ખુજ્ળવવા માટે તે ઉપર ભીની માટી, રેતીયા રાખ પુષ્કળ નાખવા 
જોઈએ. 


ચપેતરોલની "ખાસ ખુબી એ છે કે સાધારણુ ટેમ્પરેચર 
એની ગૅસ બનાવી શકાય છે, તથા એમાં ગરમી ઉત્પન્ન કરવાની 
શક્તિ (૦%1007110 ૪80૫૦) ધણી વધારે હેય છે, તેમજ એ બળી 
ગયા પછી એની કશી મે'સ કે રાખ પડતી નથી. 

કેરોસીન આઇલ (4501030136 ઉ])--જમીનમાંથી 
નિકળતાં કાચાં પેત્રોલીઅમને ડીસતીલ કરી યાને ગાળીને પહેલ્લાં 
તેમાંથી પેત્રોલ અને ગૅસોલીન વગેરે અક અથવા સ્પીરીટ કાહડી 
લીધા પછી તે કાચાં પેત્રોેલાંઅમને ૩૦૦ થી ૫૭૫ ડીસમ્રી સુધી 
વધુ ગરમ કરવામાં આવે છે. જેથી આપણા દેશમાં સાધારણુ નામથી 
જણાયલુ' કેરોસીન તેલ નિકળે છે, જેને કેટલાકે પેત્રોલીઅમ, 
પેરેરીન ઓપ#લ ([281'811॥ 0૦11) વગેરે કહે છે, જે બત્તી બાળવા 
માટે કામમાં આવે છે, તથા સાધારણુ ન્નતનાં આધલ એનજને 
ચલાવવા માટે એજ તેલ વપરાય છે. કેરેસીન તેલની જે ડીગ્રી કહેવામાં 
આવે છે તે તેની ઇગ્નીશન પૌધન્ટ અથવા ફાયર તેસ્ટ (11*૦0 ૬૦81) 
હે।ય છે, જેમકે ૧૨૫ 0 ડીમ્રીનું' કેરોસીન આઇલ એટલી ટેમ્પરેચર 
ચહેડયા પછી સળગી ઉઠે છે. તોપણુ કેરોસીન આઇલની ફ્લૅંશી'ગ પોઇન્ટ 
(ઉંઠ્ઠકા]1મફ૪ 201106) તો લગભગ ૭૭૦ થી ૧૨૦૦ સુધીની હેય 
છે. અનુભવ ઉપરથી એવુ' માલમ પડયુ' છે કે જે તેલની સ્પેસિષ્દીક 
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ગ્રેવીટી ૮૨૫ હેય અને જેતુ' વજન ગેલન દીઠે આશરે ૮ પાઉન્ડ 
“ડય, અને જેની ફ્લેૅંશી'ગ પેપ્તન્ટ ૮૩ થી ૮૬ ડીગ્રી ફ્રેરતહીટ હેય 
તે તેલ ઓઇલ એનજીનમાં વાપરવાથી સવેથી વધારે પાવર આપે 
જે, અને સવેથી વધારે કરફસરભરેલુ' પડે છે. ઓપઇલ એનજનેમાં 
જૂદી જૂદી ન્નતના કેરોસીન વાપરવા માટે જૂદી જૂદી રીતે કમપ્રેસન 
(ઉ૦0૧[૦881૦011) રાખવાની જરૂર પડૅ છે. એક નતનુ' તેલ વાપરવા 
માટે જેટલુ' કમવ્રેસનત રાખ્યુ' હેય તેટલુ' ખીજ કોઇ ન્નતનાં તેલ 
માટે ચાલી શ્વકતુ' નથી, અતે તેલની ન્નત ખદલવા સાથે કમપ્રેસન 
પણુ બદલવુ' પડે છે. અમેરીકન કેરોસીન તેલ કરતાં રશીઅન કેરોસીન 
તેલને વધુ કમપ્રેસન જોઇએ છે. તેમજ સાધારણુ કુડ પેત્રાોલીઅમ 
તેલમાં કેરેસીન ભેળીને વાપરતી વખતે પણુ વધુ કંમગ્રેસન 
રાખવુ પડે છે. જૂદાં જૂદાં તેલ માટે કેટલુ કમપ્રેસન રાખવુ' તે 
અનુભવથીજ નનણી શકાય છે. 

લુષ્રીકેટી'ગ આઔઓઇલ (100010881૪ 011)--કાચાં 
પેત્રોલીઅમને ડીસ્ટીલ કરી તેમાંથી પેત્રોેલ અને કેરોસીન. આઇલ 
કહાડી લીધા પછી તેમાંથી જૂદી જૃદી નતનાં લુખ્રીકેટી'પ આણલ 
ગાળવામાં આવે છે, જેવાં કે સ્પીનડલ આઇલ, એનજન આઇલ, 
સીલીનડર ઓઇલ વગેરે. એ બાબત “ મીલ એનજીનીઅરી'ગ ? 
નાં ૭૪૭ મે પાને લુબ્રીકેશન નાં પ્રકરણુ--૩૮ માં વીગતવાર લખવામાં 
આવ્યુ' છે. લુબીકેરી'ગ આઇલ ગળાઇ રહેવા પછી છેલ્લે વેસેલીન 
(૪%801110) પૅંરારીન (1280811) વગેરે નીકળે છે, અને ત્યારપછી 
જે બાકી રહે છે તેને લીકવીડ ફ્યુઅલ (ઊવુપાંવૈ (ઘ૦1) યાને પ્રવાહી 
બળતણુ અથવા કુડ પેત્રોલીઅમ રેઝીડયુઅલ (0ઉ1'પઊં૦ ]206610100101- 
*681વૈધદ1) કણે છે. ર 


કડ પેત્ાલીઅસમ (01૫૧૦ 2૦610100000)--- કુડ પેત્રે- 
લીઅમ રેઝીડયુઅલને ઢુ'કમાં ભુલભરેલી રીતે કુડ પેત્રાલીઅમ કહે 
છે. એ કાળા ₹ગતુ' અતે લગાર ધટ હોય છે. એની સ્પેસીષ્રીક ગ્રેવીટી 
“૮૭૫ થી *૯૦૦ હોય છે, અને ફ્લૅશી'ગ પાધનન્ટ ૨૫૦ થી ૩૦૦ 
ડીગ્રી હોય છે, અને એક ગેલનનુ' વજન ૯ પાઉન્ડ થાય છે. એ 
તેલ ધણુ' સસ્તુ' મળે છે. સુબઇધમાં એની કી'મત આસરે ૩ આને 
ગેલન હેય છે, તે ૭તાં સાધારણુ કેરોસીન ઔઓપલ જેટલીજ ગરમી 
આપવાની એ શકતી ધરાવે છે. એ તેલ ડીઝલ ઔઇલ એનજન 


૮ ઓઇલ અને ગૅસ એનઈઇછન. 


સીવાય ખીજ સાધારણુ ઔપધ્ઠલ એનજનમાં ચાલી શકતુ* નથી, 
જોકે હોરન્સ્ઓી ઇલ એનજનમાં એ તેલને સાધારણુ કેરોસીન આણળલ. 
સાથે ભેળીને ચલાવી શકાય છે. પહેલાં સાધારણુ કેરોસીન ઓઇલમાં' 
કુડ ઓપલ ત્રીજો ભાગ મેળવીને ચલાવી જેવુ' અને એનજનનીઃ 
કમ્પ્રેસન સૈટ કરતા જવુ', અને જેમ જેમ અતુભવ મળતે નય. 
તેમ કેરોસીન એળઇલ એણછુ' કરતાં જણ એ તેલતુ' પ્રમાણુ વધારતા 
જવુ. ક્રુડ પેત્રોલીઅમ કેરોસીન સાથે સરખાવતાં તો આગની બાખદમાં 
ઘણુ' સલામતીભરેલુ' છે, કારણુકે એ કેરોસીનની માફેક જલ્દી ભડકે। લધ 
સળગી ઊઠતુ' નથી. એ તેલ સાધારણુ આઇલ એનજને।માં વાપરતાં કેરે।-- 
સીન ઔઓંઇલથી ઉત્પન્ન થતા પાવર કરતાં સે'કડે ૩૦ થી ૩૫ ટકા ઓછે 


પાવર આપે છે, અને કેરોસીન કરતાં કેડ એઇલ સે'કડે ૫૦ ટકા વધુ પમપે છે. 
હાલમાં એ ક્રુડ આઇલ ઉપર ચાલતાં સાધારણુ જતનાં આઇલ એનજને 
બાહેર પાડવામાં આવ્યાં છે, જેએમાં કમ્પ્રેસન વધારે રાખેલી હવાથી 
તેઓ કુડ આઈલ ઉપર બરાબર ચાલે છે, અને ઘણુ। સસ્તામાં પાવર 
ઉત્પન્ન કરી આપે છે, કારણકે તેએ ૬ર બ્રેક હાસ પાવર દીઠે ૬ઃ 
કલાકે લગભગ પોણે। પાઉન્ડ ફુડ ઓઇલ ખપાવે છે. ડીઝલ એન- 
જીતે।માં કુડ ઓઇલ દર ખ્રેક હીરસપાવર દીઠે ફ્કત અરધા પાઉન્ડ 
ખપે છે. બળતણુ એકજ નતનુ' હોવા છતાં આ બે ન્નતનાં 
એનજનોમાં બળતણુના ખપમાં ફર્ક પડવાનુ' કારણુ એ છે કૈ સાધારણુ 
કુડ આઇલ એનજનેોમાં સકશન સ્્રોક વખતે તેલની ગેસને સીલી- 
નડર્‌માં ખે'ચવામાં આવે છે, જયાં તેને કમ્ધ્રેસન જસ્રોક વખતે દાખીને 
સળગાવવામાં આવે છે, જયારે ડીઝલ એનજનમાં ફ્કત હવાનાં કમ્પ્રેસન 
આખેરીએ, ઇગનીશન થવા અગાઉ, દાબેલી હવાની મદદથી સીલીનડરમાં 
તેલને ૭'ટકાવ કરવામાં આવે છે, જેથી તેલ અને હવા વધારે સારી 
રીતે મીશ્ર થેધને બળે છે, અને જેમ તેલ અને હવા વધારે સારી 
રીતે હલાવીને (&16%0 010) મિશ્ર કરી બાળવામાં આવે તેમ તેલના 
ખપમાં સારી કરકસર થઇ શકે છે. કેટલાક મેકર કેરોસીન અએ!ઇલઃ 
ગાળી લેવા પછી બાકી વધેલું તેલ કુડ ઓધલ તરીકે વેચે છે, 
જયારે કેટલાકે તેને વધારે ડીસરીલ કરી ગાળીને તેમાંથી ઉપર 
લખ્યા મુજબ લુબીકેટી'' ઓઇલ અને વેસેલીન વગેરે કાહડી લઇ 
તે પછી બાજી વધેલા કચરાતે ક્રુડ આપલ તરીકે વેચે છે. આ છેલ્લી 
જાતનુ' ફુડ ઓઇલ સ્ટીમ બોઇલરેની ફેરનેસમાં તે માટે ખાસ 


ઓઇલ અને ગૅસ એનજીન. હ 


ખનાવેલી સ્ટીમ અથવા દાબેલી હવા (0011003860 દ્વા!) ની. 
નોઝલે મારક્તે ૭'ટકાવ કરીને બાળવાના કામમાં અથવા રસ્તાએ।. 
ઉપર ૭'ટકાવ કરીને ધુળ દાખી દેવાના કામમાં આવે છે; જયારે 
ફકત કેરોસીન આઇલ ગાળી લીધા પછી કાહડેલુ' ફુડ આપલ. 
ડીઝલ એનજીનો અને ખીન્ન' તેવી નતનાં ઈનટરતલ કમ્બ- 
સ્તશન એનજતોમાં પાવર ઉત્પન્ન કરવાના કામમાં વપરાય છે. 
લુખીકેટી'ગ આઇલ વગેરે કાહડી લીધા પછી બાકી વષેલે। કચરે। જે' 
કોઇવાર ફુડ ઓઇલ તરીકે વેચવામાં આવે છે તે ઇનટરનલ કમ્બસ્તશન. 
એનજનેમાં ખરાખર ચાલી શકતુ' નથી. એમાં ન્યારે તાર અને કઇ 
નનતની એસીડ ભેળાયલી હોય છે ત્યારે ધણી તકલીફ આપે છે. 

એઔઇલ અને ગૅસ એનજીનની સ્ટીસ એનજીન 
સાથ સર'ખાસણી “ સીલ એનજીનીઅરી'ગ ?ના 
હ૦૧ થી ૯૦૩ મે પાને લ'બાણુથી કરી બતાવવામાં આવી છે, જ્યાં” 
આઇલ ગૅસ અને સ્ટીમ પાવરના ખર્ચતા અડસટ્ટા પણુ ટાંકી 
બતાવવામાં આવ્યા છે. 


આલે એનને (01 18511705) ધણી નતનાં 
બનાવવામાં આવે છે. સાધારણુ આઇલ એનજન ડ્રેર સાપકલ પ્રીનસીપલ. 
ઉપર કેરોસીન અઔંઇલથી ચાલે છે, જેમાં એક ખ્રેક હાસરપાવર દીઠે 
દર કલાકે લગભગ એક પાઉન્ડ કેરોસીન તેલ બળવાની રાસ આવે. 
છે. તુ સાઇકલનાં ઓઇલ એનજનેો કેરોસીન ઓઇલ, પેત્રોલ કે કુડ. 
આઇલ પર ચાલતાં બનાવવામાં આવે છે. એ ન્નતનાં એનજને। મોટર. 
વેગને, અને સ્ટીમ લોન્ચ માટે ઝાઝાં વપરાય છે કારણકે 
એએઓને ઉલટાં સુલટાં ચલાવી શ્ષકાય છે. એ ન્નતનાં એનજને। ધણા. 
ખરાં હમેશાં વરરીકલ હેય છે. તુ સાઇકલ એનજનની ઇપીશીઅન્સી 
ફેર સાઇકલ એનજીન કરતાં સહેજ એઇ હોવાથી તેઓ લગાર 
વધારે તેલ ખપાવે છે, પણ તેએ। કદમાં નાનાં અને વધારે નિયમીત 
ચાલનાં હોય છે. ફેડ આઇલ ઉપર ચાલતાં એનજને ફ્રેર સાધ્કલનાં 
પણુ ધણી વધારે કમ્પ્રેસન વાળાં (11૪11 ૦૦100[ ૦33101) ) હેય છે.. 
એ જાતનાં નાનાં એનજને.માં ક્રુડ આઓધ્લનો ખપ દર કલાકે દર બ્રેક- 


હાસ પાવર દીઠે .૬૫ પાઉન્ડ અને મોટા એનજનોમાં “પપ પાઉન્ડ 
જેટલો આવે છે. ડીઝલ ઓઇલ એનજનેો ફ્રેર સાધ્કલનાં વરરીકલ 
બનાવવામાં આવે છે, જેએ માં મોટાં એનજનેમાં .૪૫ પાઉન્ડ અને 


૧૦ ઓઇલ અતે ગૅસ એનજન. 


"નાનામાં .૫ પાઉન્ડ કુડ ઓઇલ ખપે છે- તુ સાઇકલ ડીઝલ મરીન 
માટે બનાવવામાં આવે છે. સેમી ડીઝલ (80101 વૉ €801) નનતનાં 
વરરટીકલ ફેર સાઇકલ એનજને હાઇ કમ્પ્રેસન આઇલ એનજીનતની 
નાતનાં હોય છે, અને જોકે તેઓમાં ડીઝલ એનજન જેટલી કરકસર તેલનાં 
ખપમાં દેખાતી નથી, તે ૭તાં તેએ શુરૂઆતની ફીમ્મતમાં ડીઝલ એન- 
જન સાથ સરખાવતાં સસ્તાં હોવા ઉપરાંત તેએ માટે ધણા ચાલાક 
ગએનજીનીઅરની જરૂર પડતી નથી. ઉપર વણુ'વેલાં બંધી જાતનાં 
ઓઇલ એનજનેો સી'ગલ એકરી'ગ હેય છે, જે કે હાલમાં ડબલ 
એકટી'ગ અઆઇલ એનજને અને ડબલ એકટીગ ડીઝલ એનજીતે 
પણુ બનાવવામાં આવે છે, જેએ ધણાં ગુચવાડાંભરેલાં હોવાથી 
ઝાઝાં વપરાતાં નથી. 
ઓઇલ એંનજીનતે લગતી વિગતે 
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આઔઓઇલ અને ગૅસ એનજન. ૧૧ 


એકલ એનજીનની ઇટ્ીશીઅન્સી (81101010) * 
01011 1091103)--બળતણમાં સમાએલી મુદરતી ગરમીને કામના 
આકારમાં ખદલી નાખવાની એક એનજનની શકિત ઉપર તેની થર્મલ 
ઇપષીશીઅન્સીનેો આધાર હોય છે,જે બાબત “મીલ એનજીનીઅરી'ગ” 
ના પાને પ૩ થી પપ માં લખવામાં આવ્યુ' છે. થીઅરીની રીતે દર 
કલાકે ર૫૪૫ હીટયુનીટમાંથી એક હસ પાવર ઉત્પન્ન થવો જોઇએ. 
'હુવે એક ઓઇલ એનજનમાં એક બ્રેક હોસ પાવર દીઠે દર કલાકે 
૩ પાઉન્ડ તેલ બળે અને એક પાઉન્ડ તેલમાં ૧૮૫૦૦ યુનીટ ગરમી 
સમાએલી હેય તો (ર૨૫૪૫૦૮૧૦૦)-(ટૈં»(૧૮૫૦૩)--૧૮.૩ ટકા 
થર્મલ ૪દરીશીઅન્સી થઇ. ધણી ઉચી નતનાં હાઇ કમ્પ્રેસન 
કેરીસીન ઓઇલ એનજનમાં લગભગ અરધો પાઉન્ડ તેલ દર કલાકે 
અળવાની રાસ આવે છે, માટે ઇરીશીઅન્સી ૨૭*૫ ટકા થાય. દર 
ઇન્ડીકેટેડ હાસ પાવર દોઠે તેલનો ખપ .૪ પ!ઉન્ડ ગણુતાં થરમલ 
૪ઇફીશીઅન્સી સૈ'કડે લગભગ ૩૪ ટકા થવા જય છે. આધઇઇલ એનજનની 
મિકેનિકલ ઇષ્દીશીઅન્સી સે'કડે ૮૦ થી ૮પ ટકા જેટલી હેય છે, 
કારણકે એમાં આપવામાં આવતાં ડમ્પ્રેસનમાં કેટલોક પાવર ખર- 
ચાય છે, તેમજ દર ચાર શ્ઞોકે ત્રણુ સ્રોક પાવર વગર્‌ ખાલી જતા 
પડવાથી પાવર સાથ સરખાવતાં એનજન ફ્ીકશન વધારે થાય છે. 


ડીઝલ ઔઇછલ એનજીનની ઇટર્રીશીઅન્સી 
(71110100) ૦01 1)10801 011 પિ1ાં008) બીજી બધી ન્નતનાં 
એનજીને કરતાં ધણી વધારે હેય છે. એમાં એક બ્રેક હોસ પાવર 
દીઠે “૪પ પાઉન્ડ કુડ આઈલ ૬ર કલાકે ખપે છે, અને દર પન્ડીકેટેડ 
'ઘાસ* પાવર દીઠે લગભગ *૩ પાઉન્ડ તેલ ખપવાની રાસ આવે છે, 
જે હિસાબે એની થર્મલ ૬!'ીશીઅન્સી ઇન્ડીકેટેડ હોસ પાવર ઉપર 
લગભગ ૪૬ થી ૪૮ ટકા થવા નય છે, પણુ ડીઝલ એન ઝનનમ 
સીલીન્ડરમાં હવા ધણીજ સખ્ત કમ્પ્રેસ કરવી પડતી હોવાથી તેની 
મિકેનિકલ ઇષદીશીઅન્સી ધટીને ૭૦ થી ૪૫ ટકા રહે છે--એટલે કે 
“એ જાતનાં એનજન પોતાનાં પ્રીકશન અને એર કમ્પ્રેસરમાં ધણે્‌।ક 
પાવર પોતે ખાઇ નજય છે, માટે બ્રેક હોસ” પાવર ઉપર્‌ ગણુતાં 
એની પપીશીઅન્સી ૩૭ થી ૩૫ ટઢકા થાય છે. 


૧૨્‌ આઇલ અને ગૅસ એનજન. 


ગૅસ એનજીનની દર્ીશીઅન્સી (81101010) ૦ 
ઉંદર ઇિ0ક્રાં1૦0 )--સકશન ગેંસ પ્રોડયુસર અને ગેસ એનજનને 
પ્લાન્ટ જેતુ' વણુન હવે પછી કરવામાં આવ્યુ' છે તેમાં દર બ્રેક 
હાસ પાવર દીઠૅ દર કલાકે પાણે પાઉન્ડ એન્થેસાઇટ કેલ બળ- 
વાની રાસ આવે છે, જે હિસાબે તેની થરમલ ઇ'પીશીઅન્સી લમભગ ૨૫ 
થી ૩૦ ટકા થવા ન્ય છે. એની મિકેનિકલ ૪ષીશીઅન્સી ઓઇલ 
ગનજીનની મિ ક?નેકલ ઇરીશીઅન્સી જેટલીજ હેય છે. વેસ્ટી'ગ હાઉસ 
વર્‌ટીકલ ગૅસ એનજીનની થર્મલ ઈપીશીઅન્સી બ્રેક હાસ પાવર 
ઉપર્‌ સે'કડે ર૬ ટકા, અને સિકેનિકલ ઇષીશીઅન્સી ૮પ ટકા હોય છે. 


અએપઇલ અને ગૅસ એનજનના ઇન્ડીકેરેડ હરસ - 
પાવર સ્ટીમ એનજનના ઇન્ડીકેટેડ હાસપાવરની માફ્કજ ગણુવામાં 
આવે છે, અને સાધારણુ ઇ-ન્ડીકેટરનતી મદદથી ડાએપ્રામ લેવામાં 
આવે છે. ગણતરીમાં ફરક એટલેજ છે કે દર્‌ મીનીટે થતા સ્ત્રોકની 
સ'ખ્યાને બદલે દર્‌ મીનીટે થતાં “એક્ષપ્લોઝન'' (૦%108101 ) 
ગણુતરીમાં લેવામાં આવે છે, અને ગએગ્રામ ઉપરથી એક્ષપ્લોઝનને 
મીન પ્રેસર હમેશ મુજબ કાહડવામાં આવે છે. 


એક આપલ કે ગૅસ એનજીન કેટલા હસ - 
પાવરતુ છેતે ન્નણુવા માટે દર મીનીટે થતુ' તેનુ' પીસ્તન 
ડીસપ્લેસમેન્ટ ([018001 વૈ8[218001100106) કાહડવુ'. ફેર સાધકલ 
એનજનમાં દર ચાર સ્ત્રેકે અથવા ખે રેવોલ્યુશને એક પાવર સ્ત્રેક 
થતે! હોવાથી દર મીનીટે જેટલાં રેવોલ્યુશન્સ થતાં હોય તેના અરધા 
પાવર્‌ સ્ત્રેક થાય. માટે દર મીનીટે પીસ્તન ડીસપ્લેસમેન્ટ ક્યુખીક 
રીટમાંગ્સીલીનડરને। એરીઆ પ્રીટમાંમ્ત્સોક પ્ીટમાંક(રેવોલ્યુશન્સ-૨). 
ઓધલ એનજીતેોમાં ૪રૂથી પ કયુખીક ફીટ, પેતોલ એનજનોમાં 
રર કયુખીક ષ્ટ, ગેસ એનજીનેો( માં તાઉન ગૅસ માટે ૩ કયુખીક 
રીટ અને પ્રોડયુસર ગૅસ માટે ૪: ક્યુખીક ફીટ પીસ્તન ડીસપ્લેસ- 
મેન્ટ દર મીતીટે દર બ્રેક હાોસપાવર દીઠે રાખવામાં આવે છે. 


નાડેલ અને ગે ગૅસ એનજીનના બેડ હોસ પાવરમાં 
કેટલોક ગુ'ચવાડે ઉભે! થવાનો સ'ભવ છે. ધણી વખત આપલ 
એનજનના મેકર તરફથી એક ચોક્કસ કદનાં આધલ એનજન માટે 


ઓઇલ અને ગૅસ એનજન. ૧૩ 


તે આટલા ખ્ેક હોસ પાવરતુ' છે એમ ભ્રમમાં કહેવામાં આવે છે. 
નાનાં ઓણલ એનજને હેમેશાં મેકરાના વડુશોપમાં ખ્રેક (01:81:૦0) 
ની મદદથી ટેસ્ટ કરવામાં આવે છે, પણુ એ પ્રમાણે ટેસ્ટ કરતી 
વખતે તે એનજન થેડીક મીનીટ કે એકાદ કલાકે માટે જેટલા 
હાસ*પાવર્‌ ઉપન્નવે તેટલા ચાલુમાં તે ઉપન્નવી શકતુ' નથી, તેથી 
ઓઇલ એનજન વાપરનારાએ તરફ્થી એ ખબાખતની ચાલુ રફ્યાદ 
થયા કરે છે. માટે ઔઇલ એનજન ખરીદતી વખતે તેને! સેફેર 
જેટલા ખ્રોક હાસપાવર કહે તે ટેસ્ટ લેડ (1039 10%) છે કે 
કૅન્સતન્ત વરકી'ગ લેડ (0૦૦10898106 ૧ ૦100% 108વં) છે તે 
પુછીને ખાત્રી કરવી જોઇએ. એક આઇલ એનજનના ટેસ્ટ લેડ 
કરતાં તે ચાલુમાં સૈ'કડે ૧૨॥ ટકા થી ર૫ ટકા ઓછે પાવર 
ઉપન્નવે છે તે પ્યાનમાં રાખવુ' જોઇએ. એટલે ૫૦ બ્રેક હોસપાવરના 
રેસ્ટ લેડતનુ' ઔઓધઇલ એનજન ચાલુમાં ફ્કત ૩૮ થી ૪૪ બ્રેક 
દોસપાવરજ કરી શકશે. આનુ' કારણુ એ હોય છે કે લાંમો વખત 
ચાલુ રહેવાથી એનજનનુ' સીલીનડર વધુ ને વધુ ગરમ થતુ' જય છે 
ત્તેથી તેનો પાવર્‌ કમી થતો જય છે. 


એઇલ એનજીનના તોસમીનલ હસ પાવર કદી 
કહેવામાં આવતા નથી. સાધારણુ સરખામણી માટે ૧૦ નોમીનલ 
હાસ*પાવરનુ' એક સ્ટીમ એનજન ૨૩ બ્રેક હૉર્સપાવરનાં એક 
આઇલ એનજનની બરેબરી કરી શકશે. 


એક સ્ટીમ એનજીનને બદલે એંઇલ એનજીન 
નાખવુ' હોય તો તે હમેશાં સ્ટીમ એનજનના પાવર કરતાં એછામાં 
અએઇછા દોહડ ગણા વધારે પાવરનુ' લેવુ. 


'પાહાડો ઉપર ઓઇલ અને ગેસ એનજીન હમેરાં 
એછે પાવર ઉપન્નવે છે. દરીઆની સપાટીથી ૧૦૦૦ ફીટ ઉ'ચા 
કરાઇ પહાડ ઉપર એક આપલ એનજન સે'કડે ૪ થી પ ટકા એછે 
પાવર ઉપન્નવશે. જો પાહાડ ઉપર નાખેલાં એક આઓપલ્લ એનજનમાં 
પુરેપુરો પાવર ઉપનવવોા હેય તો તે એનજીન સાથે એક નાનો 
એર કમ્પ્રેસર (હં? 6010[2₹08507) નાખી એક રીસીવરમાં કમ્પ્રેસ્ડ 
જઝીધેલી હવા ભરી તેમાથી હવા એનજીનના સીલીનડરમાં આપવી. 


૧૪ આઇલ અને ગૅસ એનજન. 


આધલ અને ગૅસ એનજીનપર ઘણે ઓવરલોડ 
કૅર્વાથી તેનો પાવર વધુ ધટે છે; કારણુકે ઓવરલોડ કરવાથી તેની 
સ્પીડ એઇછી થાય છે અને સ્પીડ એછી થવાથી દર મીનીટે થતાં 
એક્ષપ્લોઝન પણુ ઓછાં થાય છે, તેથી વેપરાધઝર દૅડુ' પડતુ નનય 
છે અને પાવર ધટતેો જય છે. તેજ પ્રમાણે ધણા! અનડરલે।ડ પર્‌ 
પણુ ઔઇલ એનજન ઠીક કામ કરી શકતુ' નથી. એક સ્ટીમ 
એનજીનને જેટલી બેપરવાઇથી ઓવરલોડ અથવા અનતડરલેડ. 
ઉપર્‌ ચલાવી શકાય છે તેમ આધ્લ એનજતને ચલાવી શકાતુ' નથી. 


ખૌઇલ એનકઇનના વેપારમાં સ'ખત હરીફાર્ઈ 
ને લીધે કેટલાક મેકર પોતાનાં આદલ એનજનેો ખીન્ન મેકરેનાં 
એનજનેો કરતાં વધારે પાવરનાં કહીને વેચે છે. જેમકે ૧૦ ઇચ 
ડાયામેટર અને ૧૮ ઇ'ચના ભ્ોડવાળ' એક ઓઇલ એનજન ૨૦૦ 
રેવાલ્યુશન્સે ચાલતાં ૨૦ ખ્રેક હોસપાવર કરે છે, પણુ ક્રેપ્રક 
મેકર તેજ સાઇઝનાં પોતાનાં એનજનને ૨૫૦ રેવોલ્યુશન્સનું કહી 
રપ બ્રેક હોસ"પાવરના એનજન તરીકે વેચે જે, પણુ ચાલમાં તે 
રપ ખ્રેક હોર્સપાવર લેડ સાથે કદીપણ ૨૫૦ રેવોલ્યુશન્સ આપી 
રાકતું નથી (જુવો પાનું-૧૦.) 


ફદર સાઇંડ્લ પ્રીનસીપલ (1001 070106 ”િવંળબં- 
0106)--એક સ્ટીમ એનજીનમાં જેમ દરેક સ્ત્રોકે સ્ટીમ સીલીન્ડરમાં 
દાખલ થાય છે, તેમ આઇલ એનજનમાં થતુ નથી. વળી એક 
સ્ટીમ એનજતમાં કામ કરનારી સ્રીમને ધ્ેસર સીલીતડરની બાહેર 
લૈયાર કરીને સીલીનડર્‌માં દાખલ ફરવામાં આવે છે, પણુ એક 
₹નટરનલ કમ્બસ્તશન એનજનમાં તો દર ચોથે સ્ત્રેકે એકજ વખત 
તેલ અથવા ગૅસ સીલીનડરમાં દાખલ ઝીધા પછી તેને સીલીનડરમાં 
સળગાવીને પ્રેસર ઉત્પન્ન કરવામાં આવે છે. આથી ત્રણુ સ્ત્રેક 
એનજન ખાલી ફર્યા પછી ચોથે સ્ત્રોકે એક વાર પીસ્તન ઉપર પાવર 
ઉત્પન્ન થાય છે. સાધારણુ ઓઇલ અને ગૅસ એનજનેોમાં દર ચોથે. 
સ્ત્રેકે તેલ અથવા ગેંસ અને હવાતુ' મિશ્રણુ સીલીનડરમાં સળગી 
ઉઠીને ફાટે છે યાને ધડાકરે। (૦૨01031011 ) કરે છે, જે એટલો 
જોરાવર હૉય છે કૈ તેથી એનજન ખીન્ન ત્રણુ સ્ત્રોેક ખાલી ફરી 
જાય છે. આ ક્યાને ફેર સાઇકલ પ્રીતનસીપલ કહે છે. નીકેોલસ 
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આટો (૫૫10101&8 0680) નામના એક એનજનીઅરે ૧૮૭૬ માં 
પહેલ વહેહ્લુ' ડ્રો સાપ્નકલ પ્રીનસીપલ ઉપર ચાલતુ' એનજનઃ 
બનાવી બાહાર્‌ પાડયુ' તેથી એ ક્િયાને કેટલાકો એદઠેો. સાઈકલ. 
પણુ કહે છે. એક આઇલ એનજન ચાલુ કરતી વખતે શુરૂઆતમાં 
તેને હાથે યા ખીજ કઇ તદખીરથી ફ્ેરવવુ' પડે છે, જેથી આગમજથી: 
તૈયાર કરી રાખેલુ' તેલ અને હવાતુ' મીક્ષચર સીલીનડરમાં ખે'ચાઇને 
એક્ષપ્લોઝન થાય, અને જેવુ' એક એક્ષપ્લોઝન થયુ' કે એનજન 
પોતાની મેળે ચાલવા માંડૅ- છે. ફોર સાઇકલ ક્રિયાનું' વણુન નીચે 
આપ્યુ' છે, જે ચિત્ર નાં* ર૦ જેવાથી ઝટ સમજ પડશે. એ ચિત્ર 
જોકે ડીઝલ ઓઇલ એનજનનુ' છે તો પણુ ફ્રોર્સાઇકલને પ્રીનસીપલ 
સમજવા માટે બ'ધબેસ્તુ' છે. ચિત્ર નાંન્‍ ૨૦ માં ડીઝલ 
આઇલ એનજનતે। ફેર્સાઇકલ પ્રીનસીપલ દેખાડયો છે. સાધારણ 
ઓઇલ એનજીન અને ડીઝલ ઔઇલ એનજનના ફેર સાઇકલ 
પ્રીતસીપલ વચ્ચે ફરક એ છે કે ડીઝલ એનજનમાં પહેલા સકશન 
સ્ત્રેક વખતે સીલીનડરમાં માત્ર હવા ખે'ચવામાં આવે છે, પણ 
સાધાર્ણુ ઓઇલ એનજનેોમાં સકશન સ્ત્રેક વખતે હવા અને તેલની 
વેપર “એ બન્નેતુ' ભેગુ' મીક્ષચર સીલીનડરમાં ખે'ચવામાં આવે છે. 


પહેલે! સ્ત્રોકડ સક્શન ( 3001101 )--પહેલા સ્ત્રેક 
વખતે સીલીનડરમાં પીસ્તન છેડેથી જ્ેન્ક તરફ ચાલે છે, જે વખતે 
સીલીનડર્‌માં તેલ અને હવાનુ' મીક્ષચર દાખલ થાય છે, જેને સકશન 
સ્ત્રોક કહે છે, એ વખતે એકઝાસ્ટ વાહ્વ બ'ધ રહે છે, અને ઇન- 
લેટ (10101) અથવા વેપર (૪&૩૦૫!) વાહવ ઉઘાડો રણે છે, જે 
ખીજે કમ્પ્રેસતને સ્ત્રોક સહેજ શુરૂ થવા પછીજ બ'ધ યાય છે. 


બીજે સ્ત્રેક કસમેસન (0૦10[0₹૦8310॥ )--ખીન્ન 
સ્ત્રેક વખતે પીસ્તનત પાછે અ'દર નય છે, જે વખતે તેલ અને 
હેવાનુ' મીક્ષચર દાખલ ડકરનારે। વેપર વાલ્વ તથા ખીન્ન બધા વાલ્વ 
ખ્‌'ધ રહૈ છે, અને સીલીનડરમાં પહેલા સ્ત્રેક વખતે દાખલ થયલી 
વેપર્‌ હવે કલીઅરન્સની જગામાં દખાય છે. ઉપલા ખે સ્ત્રોક મળીને 
એક રેવોલ્યુશન પુરૂ' થયુ. 

ત્રીજો સ્ત્રોક ઈંગનીશન (ુ1॥00)--ખીન્ન સ્ત્રોક 
વખતે દખાયલી વેપર દખાતાં વધુ ગરમ થઇ જવાથી તે ત્રીજ 
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સ્ત્રોકની શુરૂઆતમાં સળગી ઉઠે છે, જેથી ધડાકે। યાને એક્ષપ્લોઝન થાય 
“છે, જેથી પીસ્તન ધણુ જોરથી પાછે! બાહેર નિકળે છે. જેમ જેમ પીસ્તન 
સ્ત્રોકને છેડે જતો ન્નય તેમ તેમ વેપરના એક્ષપ્લેોઝનને। પ્રેસર અને 
રેમ્પરેચર એઓછાં થતાં જય છે. પીસ્તન ખીજે કમ્પ્રેસતનેો સ્ત્રોક 
પુરો કરી રહૈ તેતી સહેજ અગાઉ ૪ગ્નીશન શુરૂ થવુ' જોઇએ. 


થોાથે સ્ત્રોક એક્ઝુસ્ટ (1108031 )--પીસ્તન ત્રીજા 
સ્ત્રોકને છેડે આવી રહે છે કે તુરત એકઝીસ્ટ વાલ્વ ઉઘડે છે, જેથી 
ચોથા સ્ત્રેક વખતે વપરાયલી વેપર એકઝીસ્ટમાં જય છે. ₹ઇગ્નીશન 
અથવા એક્ષપ્શેઝનને ત્રીજો સ્તરોક પુરે થાય તેની સહેજ અગાઉ 
-એકછાસ્ટ વાલ્વ ઉધચ્વા માંડવો જોધઇએ, જેથી સ્ત્રોકને છેડે તે પુરે 
પુરો ઉધડી રહે, અને બેક પ્રેસર થાય નહી. 


તુ સાઠડ્લ પ્રીનસીપલ (170 € 010 -૪111101[010)-- 
જો એક્ષપ્લેઝનને પ્રેસર સ્ટીમ પ્રેસરતી બરાબર હેય તેોપણુ એક 
ચોક્કસ પાવર માટે એક ઓઇલ એનજનનુ' સીલીનડર એક સ્રીમ 
-એનજનનાં સીલીનડર કરતાં ધણ' મોટું બનાવવુ' પડે છે, કારણુકે 
સ્ટીમ એનજનમાં દરેક સ્ત્રેક પાવર ઉત્પન્ન કરે છે, ત્યારે ફેર 
સાઇકલનાં એઓધલ એનઈનમાં દર ચોથે! સ્ત્રેક પાવર ઉત્પન્ન કરે 
છે. માટે સીલીનડરની સાઇઝ નાની કરવાના હેતુથી અતે વધારે 
'નિયમોત ઝડપ (પ॥110108 30606) મેળવવા માટે તુ સાધ્ટકલને। 
પ્રીનસીપલ શેધી કાહડવામાં આવ્યો છે, જે પ્રીનસીપલ ઉપર 
'હાલમાં ધણાંક મોટરકારના, મરીનનાં, અને ફેક્ટરીઓનાં એનજને! 
પૃણુ બનાવવામાં આવે છે. ચિત્રો નાંન્‍ ૧ અતે ૨ માં જોવાથી 
માલમ પડશે કે એમાં એવી ગોઠવણુ હેય છે કે સીલીનડરને લાંખુ' 
ખનાવી તેમાં વચ્ચે છિદ્રો દં રાખેલાં હોય છે, જે એકઝૅસ્ટ પૉર્ટ 
કહેવાય છે, અને પીસ્તન પોતેજ એ છિહ્ા ખુલ્લાં કરીને વપરાયલી 
ગેસને એકઝૉસ્ટમાં જવા દયે છે. ખીજ ગેોઠવણુ એ હોય છે, કે 
એમાં કૅન્કનેો ચેમ્બર (01'0111: 0134100001') તદન બ'ધ રહે છે અને 
એ ક્ેન્ક ચેમ્બરનેો। સ'બ'ધ સીલીનડર સાથ રાખવા માટે એક પૉટ 
[» બનાવેલે! હેય છે, જેનું' સીલીનડર માહેૅલું તેમજ કેન્ક ચેમ્બર 
સાહેલુ' મોહડું પીસ્તન પોતે ચાલીને અવારનવાર બ'ધ કર્યા કરે છે. 
લેપરનેો પ્#તલેટ વાલ્વ ક્ૅન્ક ચેમ્બર સાથ જોડેલે। હેય છે. એ 
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અએનજન વરટીકલ હેય છે, અને ધારે કે પીસ્તને તુરતનેોજ ઉપર 
ચહડીને કમ્પ્રેસન કીધુ છે, જે વખતે પીસ્તનને તળે કછ્ેન્ક ચેમબરમાં 
વેપરતો નવો ચાર્જ (ઉ11૪૪૦) યાતે જથ્થો 06 પોટ'માંથી દાખલ 
થાય છે. હવે કમ્પ્રેસત પુરૂ થતાંજ પગ્તીશન થવાથી પીસ્તન નીચે 
ઉતરે છે, જેથી છેન્ક કૈસનાો ઉ પનલેટ પીસ્તનથી બ'ધ થઇ જપ 
છ્ેન્ક કેસમાં દાખલ થયલી વેપર અને હવાને! ચાર્જ દબાય છે. પીસ્તન 
સ્ત્રોકને છેડે નીચે આવતાં એકઝીસ્ટ પટ ક ઉધાડે છે, જેથી 
વપરાયલી ગૅસ એકઝૅસ્ટમાં નજ્નય છે, અને થોડોક વખત પછી ઝ્ેન્ડ 
ચેમ્બર અને સીલીનડર વશ્ચેનો પોટ પણુ ખુલી જવાથી જ્ેન્ક 
ચેમ્બરમાં દબાયલી તાજી ગેસને ચાજ પીસ્તનમાં રાખેલા ખાંચામાંથી 
થઇને સીલીનડરમાં ઉપર દાખલ થાય છે, જે એકઝસ્ટમાં જતી વપરાયલી 
ગૅસ સાથે ભેળાઇ નહી નનય તેટલા માટે પીસ્તન ઉપર એક તરક ઉભી 
કિનારી એવી રીતે કાસ્ટ કરેલી હેય છે કે તાજી ગેસ %વારા માફક ઉ'ચે 
ઉટી સીલીનડરને મથાળે (તૈ, 11€01૦ત) પાંહચે છે. પીસ્તન પાછે! ઉપર 
ચઢહડતાંજ પહેલાં એક ઝાસ્ટ શિ અને પછી ઇનલેટ પોટ ૪ પીસ્તન પોતે 
બ'ધ કરી નાખે છે, જેથી સીલીનડરમાં દાખલ થયલે તાજે ચાજ કમ્પ્રેસ્ડ 
થાય છે. આ ક્રિયાથી એનજનમાં ૬ર ખીજે સ્ત્રોકે પાવર ઉત્પન્ન 
થાય છે, અને એનજીતનાં સીલીનડરનતી ડાયામેટર નાની થવા સાથ 
તેની ચાલ પણુ વધારે નિયમીત રહે છે. ચિત્ર માં ડિ અને 4 વેટર 
જેકેટના ઇનતલેટ અને આઉટલેટ છે અને 8 સ્પારકી'ગ પ્લગ છે, 
જે ઇગ્નીશન કરે છે. ડીઝલ એનજનનેો તુ સાઇકલ પ્રીનસીપલ 
આગળ ચાલતાં .સમનજ્વ્યો છે, અને ચિત્ર નાંન્‍ ૨૧ માં ખતાવ્યોા 
છે. મરીન એનજને માં તુ સાઇડકલનેો પ્રીનસીપલ લાગુ પાડવાને! ખાસ 
ફાયદો એ છે કે એવાં એનજન જ્યારે માંગે! ત્યારે આગળ કે 
પાછળ (101૪1 ૦૪ 10801૬૪1) ચાલી શકે છે, અને તે 
માટે વાલ્વ સે?ી'ગમાં કશે! ફેરફાર કરવો પડતે! નથી. 


તુ સાઇક્લ પ્રીનસીપલને ગૈરડ્રાયદો એ છે કે 
ખળેલી ગૅસ એડઝાસ્ટમાં જતી વખતેજ તાજ ગંસ સીલીનડરમાં 
દાખલ કરવામાં આવતી હોવાથી તે તાજી ગૅસ એકઝીસ્ટમાં થોડીક 
નિકળી જવાને--અતે તેથી બળતણુ વધારે બળવાને! સ'ભવ હેય 


છે. વળી એવાં પ્રીનસીપલનુ' એનજીન જયારે પેત્રાેલ ઉપર ચાલે 
ર્‌ 


૧૮ અઆઇલ અને ગૅસ એનજન. 


છે ત્યારે એક્ઝાસ્ટ થતી ગેંસ જે પુરેપુરી બળી ગઇ નહી હેય 
તો તે અ'દર્‌ આવતી તાજ ગૈંસતે સળગાવી ગ્રીઇગ્નીશન (2૪૦નંઠુ- 
૪16101) કરે છે, પણુ કુડ ઓઇલ ઉપર ચાલતાં એવાં એનજનોમાં 
તેમ થતુ' નથી. 





ચિત્ર ના૦ 9* ચિત્ર ના૦ ૨? 
તુ સાઇકલ વર્‌ટીકલ પેત્રાલ ઔઓધલ એનજન. 


એલ એનજીન સી'ગલ એડક્ટી'ગ હેપ્ય છે, 
એટખે % તેના પીસ્તનની એકજ બાજુએ એક્ષપ્લોઝન થાય છે, 
જ્ય[રે “જ બાજુ બાહેર ઉઘાડી રહે છે. એ કારણુ થઝી આઇલ 
એનજ બરાબર બેલન્સ કરવાની વધુ અગત પડે છે, અને મોટાં 
'આઇલ એનજતેોમાં ખે ફ્લાઇ વ્હીલ રાખવામાં આવે છે. ઇલેકત્રીક 
લાઇટના '!પ્નેમો ચલાવવા માટે વપરાતાં એંધઇલ એનજનમાં ખે 
ફ્લા₹ “(લ નહી રાખતાં એકજ મોટી ડાયામેટરનુ' અને ભારી 
વજન” [લાઇ વ્હીલ રાખવામાં આવે છે, જેથી એનજીનની ચાલ 
ધણી કેકસરખી રહે છે. એ સીંગલ એકટી'ગ હોવાને લીધે એનુ” 
સીલીન”ર જ્વૈન્ક તર્ક ઉધાડું' રહે છે, જેથી એના પીસ્તન સાથેજ 
પાધરે। કતેકટી'ગ રડ જોડવામાં આવે છે, અતે એમાં કૅસસહેડ તથા 


આપલ અને ગૅસ એનજીન.  થ॥કૃટ 


ગાળ્ડબાર . રાખવાની જરૂર પડતી નથી. આથી પીસ્તનને જોઇએ તે 
કરતાં 'ધણ્‌। લાંબો અને પોકળ બનાવવામાં આવે છે, જેને ત્રન્કે 
"પીસ્તન કહે છે. જુવો ચિત્ર નાં” ૧૧. 


ખે નાનાં ક્‌લાઇ વ્હીલ કરતાં એક મોટી ડાયાસેટરનાં 
જૂલાઇ વ્હીલથી એનજનનુ' ગવરતીગ વધારે સાર્‌' થાય છે. એક 
નાનાં ફ્લાઇ વ્હીલંવાળુ' એનજન પોતાની સ્પીડમાં પ થી ૭ ટકાને 
મૂર્ક પડવા ૬યે છે. બે નાના ફલા૪ વ્હીલ સાથે ૪ થી પ ટકા ફૂરક 
પડે છે, અને એક મોટી ડાયામેટરનાં ફ્લાઇ વ્હીલ સાથૅ ૨ થી રરર 
ટેકા ફરક પડે છે. પણુ જેમ કફ્લાઇ વ્હીલનુ' વજન ભારે તેમ જ્ેન્ક 
'શાફ્ટની બેરી ગમાં પ્ીકશન વધારે અને એનજનની મિકેનિકલ પષ્ટી- 
શીઅન્સી એટલી એઓછી સમજવી. 


સક્શન સ્ત્રોકે વ'ખતે વેપરાઇઝરમાં તેલ દા'ખલ 
કરવા માટે જૂદા જૂદા સૈકરે જૂદી જૂદી રીતો વાપરે છે. ત્રણુ સુખ્ય 
રીતો છે; જેવી કે ગ્રેવીી પીડ, ફેૉરસ્ડ ફીડ, અને સકશન ફીડ. 


ચ્રેવીટી મ્રીડુ (010117 1૦૦૧)--એ ગોઠવણુમાં કેરોસીન 
તેલની ટાંક એનજનથી ઉચી જગાએ મુકેલી હેય છે, જેથી તેલ 
પોતાની મૈળે વેપરાઇઝરમાં ઉતરે છે, અને તેલના જથ્થા ઉપર્‌ કાખુ 
રાખવા માટે એક પ્નલેટ વાલ્વ (1101066 98170) અથવા પ્લનજર 
હેય છે, જેને ઓછે વધતો ઉધાડે રાખવાથી ઓછું વધતું' તેલ 
વેપરાધઝરમાં જય છે. ગાર્ડનર; ઢેન્ગી વગેરે મેકરેનાં એનજનેમાં 
એવી ગોઠવણુ જોવામાં આવે છે. કેટલાંક એનજતનોમાં ગવરનર પોતે 
એ પનલેટ વાલ્વ ઉપર કાખુ રાખે છે, જેથી ઓછા વધતા લોડના 
મ્રમાણુમાં એણછુ' વધતુ' તેલ વેપરાધઇઝર્‌માં જય છે. 


ફાસ્ડે મ્રીડુ-- (101:006 17 ૦૦વૅ)--એ ગે।ેવણુમાં તેલની 
ટાંઝી તીચે રાખીને એક પમ્પની મદદથી તેલ વેપરાદ!ઝરમાં દાખલ 
કરવામાં આવે છે. તેલનો જથ્થો એછે! વધતો કરવાની ગોઠવણુ પણુ 
પમ્પમાં રાખેલી હોય છે, જેમકે હીરન્સ્બી એડરેાદડ મેકરનાં 
એનજનમાં પમ્પને સ્ત્રેક એછે વધતે કરી શકાય છે. ર્સ્ટન 
પ્રોકટર્‌ એનજનમાં ટાંકીમાંથી તેલ એક પમ્પ મારફતે સીલીનડરને 
મથાળે ઉ'ચે મુકેલી એક ખીજ નાની ટાં#માં ચહડે છે, જેમાંથી 


૨૦ ઓઇલ અને ગેસ એનજન. 


એક જોકસ માપ ભરાઇને દર સ્ત્રોક વખતે તેલ વેપરાધ્ઝરનરિ 
પાણપમાં પડૅ છે, અને બાકીતું' તેલ નીચેની મોટી ટાંકીમાં પાછુ 
“તય છે. : 


' . સકંશન રીડ (31001 8૦૦૧)--એ ગોઠવણુમાં એન-' 
જનનો પીસ્તન પહેલે સકશન સ્ત્રોક કરતી વખતે જે વેક્યુમ પેદા. 
કરે તેની મદદથી તેલ પોતાની મેળે વેપરાઇઝરમાં ખે'ચાઇ નય છે.. 
ખીટાનીઆ આઇલ એનજનમાં એવી ગોઠવણુ જેવામાં આવે છે. 
એમાં એક નીનરીટન' વાલ્વ પણુ હોય છે, જે તેલને પાછુ ટાંકીમાં 
જતુ' અટકાવે છે, અને સકશનની મદદથી ખે'ચાતો તેલના જથ્થે 
ઓછે વધતો કરવાતી ગોઠેવણુ પણુ હૉય છે. 


વેપરાદઝેશન (₹%000013&11011)--જેમ પાણીને ઉકા- 
ળૉને ઇવૅપારેશન કરી તેની સ્ટીમ બનાવવામાં આવે છે, તેમ તેલને. 
ગરમીની મદદથી ઉકાળીને તેની વેપર યાને ગૅસ બનાવવામાં આવે 
છે જે ક્રિયાને વેપરાધ્ઝેશન કહે છે. પાણીને ઉકળવાની ટેમ્પરેચર 
બાધઠલી'ગ પપન્ટ દરિઆની સપારથી આગળ ૨૧૨ ડીશમ્રી હેય છે, 
અને તેમાં કેદીબી કૂરક પડતો નથી, પણુ તેલની બૉઇઇલી'ગ પૉઇન્ટ 
કોઇ ચોક્ક્સ હોતી નથી. પાણી એક વેળા ૨૧૨ ડીમ્રીએ ઉકળવા 
માંડયા પછી બધુ' પાણી બળીને તેની સ્ટીમ થઇ નનય ત્યાંસુધી. 
ર૧૨ ડીમ્રી એકજ સરખી ટેમ્પરેચર દેખાડયા કરે છે, પણુ તેલ તો 
ગક વેળાએ ઉકળવાનું શુરૂ થવા પછી જેમ જેમ વધુ ગરમી 
રાખતાં જએ તેમ તેમ તેની ટેમ્પરેચર વધતીજ ન્નય છે. એ બાબદ. 
તેલની બાઇલી'ગ પૌધન્ટની બાબદમાં “સીલ એનજીનીઅરી'ગ'ના 
હ૧૨ મે પાને વધુ લખવામાં આવ્યુ' છે. આઇલ એનજનનુ' વેપરાઇઝર 
સીલીનડર્‌ સાથે જેડેલુ' હોવાથી પેહેલ્લા સકશન સ્ત્રોક વખતે વેપરાઇઝ- 
૨માં થોડુંક વેંકયુમ થાય છે, તેથી તેલની નાઇલી ગ પપ્નન્ટથી પણુ આછી 
ઝમ્પરેચરે વેપરાઇઝેશન ચાલુ થાય છે. તેલની વેપર્‌ હવા વગર્‌ સળ- 
' ગતી નથી માટે જયાં સુધી તે વેપરાધઇઝરની અ'દર કે સીલીનડરમાં 
ખ્‌'ધ હોય ત્યાંસુધી ધાસ્તી ભરેલી હેતી નથી. હવાના સ'બ'ધમાં આ- 
વીને હવા સાથ ભેળાયા પછીજ તે સળગી ઉઠે તેવી (૦%]21031૪૦) 
ખને છે માટે કેોઇઃ વેપરાઇઝરનો જેઇન્ટ ગળતો હોય ત્યારે તેની 
નજદીકંમાં ખુલ્લી ખતી લઇ# જવી ધાસ્તી ભરેલી છે. પેત્રેલનુ' 


ઓઇલ અને ગેંસ એનજીન. ૨૧ 


.. સપરાપ્ઝેશન ઘણુ' ઝડપથી થાય છે. એકખ'પ વાસણુર્મા ૩૨ ડીગ્રીનુ' 
 હઠે'ડુ' પેત્રોલ ગરમ કરી ૨૧૨ ડીત્રી જેટલુ' કરતાં તો તે વાસણમાં 
૪૦ પાઉન્ડનો વેપર પ્રેસર થઇ નજય જે. 


વેપરાયેંઝર (08.00218૦7)--ઉપર વણુ*વેલી રીતોમાંની 
“કાઇખી એક રીતે તેલ વેપરાઇઝરમાં દાખલ થવા પછી તેની ત્યાં 
'વૈેપર અથવા ગૈંસ ખને છે. વેપરાઇઝર સીલીનડરને છેડે જેડેલુ' હેય છે, 
અને તેની સાથે એક ટયુબ જેડેલી હેય છે, જેની નીચે 
અતી મૂકી ગરમ કરવામાં આવે છે. એ ટયુબને ઇગનીશન 
ટયુબ (૬1010107 1૫૦) કહે છે. વેપરાણઝર કાસ્ટ આયન-તુ' 
એક ખાલી દડા કે નાનાં સીલીનડર જેવુ બતાવેલુ' હેય છે, જેની 
સાથે ધનલેટ વાલ્વ જોડેલે હેય છે. એ વેપરાઇઝરને કેટલાક મેકર 
"બળતા લેમ્પની મદદથી અને કેટલાક મેકરો સીલીનડરમાં ચાલુમાં 
'થતાં એક્ષપ્લરોેઝત અને એકઝૅસ્ટ થતી ગેંસતી ગરમીની મદદથી 
ગર્‌મતુ' ગરમ રાખે છે, જેથી તેમાં તેલને! ૭'ટકાવ થતાંજ તુરત તેની 
ગેસ બની જઇને વેપરાઇઝરમાં તેલની સાથે દાખલ જીધેલી થોડીક 
હુવા સાથે મીદ્દડડ થઇ રહે છે. એ તેલની ગેંસ અને હવાનુ' મિશ્રણુ 
'એનજનનાં સીલીનડરમાં પહેલ્લા સ્ત્રેક વખતે અ'દર ખેચી, 
ઓન સ્ત્રોકે દાખી કમ્પ્રેસસ કરી ત્રીન્ન સ્ત્રેકે સળગાવીને 
“એક્ષપ્લોઝત કરવામાં આવે છે. એક્ષપ્લેઝન થતાંજ ગૅસ 
'એક્ષપાન્ડ થઇ પીસ્તનને આગળ હેડસેલે છે, અને થોથા 
'સ્ત્રોક વખતે એ બળેલી ગેસ એકઝૅસ્ટમાં ચાલી નય છે. સીલીનડર 
“અને વેપરાઇઝર વચ્ચે મોટી કલીઅરન્સ સ્પેસ હેય છે, જેને કમ્બ- 
સ્તશન ચેમ્બર કહે છે. ધણાંખરાં બધાં આઇલ એનજનોમાં ચાલુ 
કરતી વખતે વેપરાઇઝરની નીચે ખતી મૂકી તેને ગરમ કરવામાં 
"આવે છે. પણુ કોઇક મેકરે એવાં પણુ એનજને બનાવે છે, જેએને 
ચાલુ કરવા માટે બતીની જર્‌ર પડતી નથી, પણુ એનજનને સોટર- 
કારનાં એનજીન માફક પહેલ્લાં પેતરોલ ઉપર્‌ ચાલુ કરી પાછળથી 
કેરોસીન ઓઇલ ઉપર્‌ નાખવામાં આવે છે. 


વેપરપ્ઇઝરની ચાર જાતની ગોઠવણે હાલમાં જૂદા 
'જનૂદા મેકરોનાં એનજને। માં જવામાં આવે છે, જેઓને લગતી સમજ 
નનીચે આપી છે. 


૨૨ ઓઇલ અને ગૅસ એનજન. 


૫ વેપરાધઝર. ટ. હવા દાખલ કરવાની પાઇપ. 
ઉં સીલીનડર, 0 તેલ દાખલ ડરવાની પાઇપ. 


ચિત્ર નાં૦ ૩ સાં બતાવેલા એનજીનર્સા 
સીલીનડરની પાસેજ એક મોટા વેપરાઇઝર ચેમ્બર 

--:-:-:-- શખવામાં આવે છે, જેની અતે સીલીનડર્‌ વચ્ચે. 
_-_ “&૪20' એક વાલ્વ હેય છે. એ ચેમ્બરમાં એક નોઝલ 
? ૦ __ (002710) મારફતે તેલ દાખલ કરવામાં આવે 
ક છે, અતે સામેથી જોઇતી હવાને! બધો જથે। દાખલઃ 
કરવામાં આવે છે, જેથી એમાં સળગીને ધડાકે 
ચિત્ર ના૦ ૩, અથવા એક્ષપ્લોઝન કરે તેવી તૈયાર ખનાવેલી. 
વપરાઇઝર. ગૅેંસને। મોટો જથ્થો તૈયાર રહે છે. આવી ગોઠવણુને 
ફાયદો એ છે કે એમાં હવા અતે તેલની વેપર એકઃ 
ખીજ સાથે સ'પુણુ* રીતે ભેળાઇ જઇને ગેંસ સારી બને છે, પણુ સળગી 
ઉઠે તેવી ગેસનો આવો મોટા જથ્થો તૈયાર રાખવાનુ' જેખમભરેલુ” છે. 


ચિત્ર નાંઢ ૪ સાં બતાવેલાં એનજીનમાં 

બેપરાઇઝરના એક નાના ચેમ્બરમાં તેલની સાથે થે!ાડી હવા દાખલ 

0 કરવામાં આવે છે, અને ખબાકષીની જોઇતી 

છ ટી હવાને જથ્થો! ખુદ સીલીનડરમાં એક જુદા 

અરવાલ્વ મારફતે દાખલ ફરવામાં આવે 

ર ભિણ છે, જેથી ગસ ખુદ સીલીનડરમાં દાખલ 

હ થાય તે અગાઉ તે સળગી ઉડીને ફાટે તેવી 

ચિત્ર ના૦ ૪. "ખાસિયત ધરાવતી નથી, તેથી ઇગનીશન. 

વેપરાઇઝર. સ્ત્રોકની શુરૂઆતની અગાઉ યાને કમઝ્રેસન. 

થતી વખતે ગેસ સળગીને એક્ષપ્લોઝન. 

થતુ” નથી, કે જેને પ્રી-છગનીશન (॥010-181010101 ) કહે છે. એવાં. 

એનજન સારી રીતે કામ કરે છે, કારણુકે એમાં વધારે કમપ્રેસન. 

રાખી શકાય છે, અને હલકી ન્નતતનુ' તેલ વાપરી શકાય છે. એ. 

ન્નત* ગોઠવણુ ર્સ્ટન પ્ટરાકટર્‌ ( 10381010 00001: ) વગેરે 

મેકરેનનાં એનજને।માં જોવામાં આવે છે. એવી ગેઠવણુને લીધે એનજીન- 

ની બનાવટ લગાર ગુ'ચવાડા ભરેલી થઇ પડે છે, કારણુ કે એમાં 
એક વાલ્વ વણુ રાખવે। પડે છે. 


આપલ અને ગૅસ એનતજન. ૨૩ 


ચિત્ર ન૦ "પ સાં બતાવેલા એનજીનમાં નાનાં 


30 . વપરાઇઝરના થેમ્બરમાં તેલની સાથેજ 
દુ જોઇતી ખધી હવાનો સામટા જથ્થો દાખલ 
ર્‌ ૪ કરવામાં આવે છે. એમાં જેટલી ગૅસ ખને 


તેટલી તુર્તાતુરત સીલીનડરમાં વપરાતી 
જવાથી સળગી ઉઠે તેવી ગેસનો જચ્થે 
ફાલતુ રહેવા પામતો નથી. આગી ગોઠવણુને 

કાયદો એ છે કે એમાં તેલની વેપર અતે હવા ધણી સારી રીતે 
ખએેક ખીજી સાથે મિશ્ર થઇ નય છે. એવાં એનજીનમાં ફકત એકજ 
વાલ્વ વાપરીને તેમાંથીજ તેલ અને હવા બન્તે દાખલ કરી શકાય 
છે, અને કેટલાકે વળી એ એકલા વાલ્વતે પણુ પીસ્તનના સફૅશન 
સ્રોકતી મદદથી ખે'ચાઇતે પાતાની મેળે ઉ'ધડે તેવા બનાવે છે, જેથી 
એનજનની બનાવટ ધણીજ સાદી થઇ પડે છે, અને એનજનનાં 
ગીઅરી'ગની મદદથી તો ફકત એક એકઝાસ્ટ વાલ્વજ ચલાવવે। પડે 
છે. એવાં એનજનને। ગેરફાયદો એ હોય છે કે એમાં શરૂઆતના 
સ્રોક વખતે ઠં'ડી હવાને! મોટો જથ્થો દાખલ થતો હોવાથી વેપરાઇઝરને 
ગર્‌મ રાખવા માટે વધારે ગરમીની જરૂર પડે છે. ખીજે ગેરફાયદો 
એ હોય છે કે કેટલીક નજ્નતનાં તેલ એવાં હોય છે કે તેઓની વેપર 
અને દેવાનાં મીક્ષચરતે જરા વધુ કમપ્રેસન આપવાથી તુરત સળગી 
ઉઠીને એક્ષપ્લોઝન થાય છે, જેથી એવાં એનજનેમાં પ્રી-ઇગનીશન 
થવાતે સ'ભવ વધુ હોય છે. વળી એવાં એનજનેમાં વેપરાઇઝરમાં 
તેલને થરે। પણુ વધુ બાઝે છે જે વાર'વાર સાફ્‌ કરવાની જરૂર પડે છે. 


ચિત્ર નાં૦ ૬ સાં બતાવેલાં એનજીનમાં 
ક  લૈપરાઇઝરના ચેમ્બરમાં ફ્કત તેલજ દાખલ કરી 
4 [૧ તેવી વેપર બનાવવામાં આવે છે, અને જોઇતી 
. હુવાતો બધે જથ્થા સીલીનડરપર્‌ મેળેલા એક 


' ચિત્ર ના ૦ પ. 
 વેપરાઇઝર૨*- 


હ ૧” દધ જ. 

15 જુદા એરવાલ્વમાંથી દાખલ થાય છે, અને 

ચિ સાક 2 કમગ્રેસન વખતે તેલની વેપર અતે હવા બન્ને 
યારા * સાથે મળીને ગેંસ થઇ સળગે છે. આવી ગોઠેવણુ 


હુરરન્સ્બી એકરીઈડે (40૦1303 4.૬1'07) 
સેકરનાં એનજનમાં જેવામાં આવે છે. એમાં કમગ્રેસન વધારે રાખી 


રઝ * આઇલ અને ગૅસ એનજીન. 


શકાય છે, જેથી ભારી વજનનતુ' યાતે વધુ સ્પેસિષીક ચ્રેવીટીનું' તેલ 
પણુ એમાં વાપરી શકાય છે. એ ન્નતનાં એનજનેોમાં તેલ અને 
હવાનુ' મીક્ષચર બરાબર થતુ' નથી તથા મીનપ્રેસર ઓછે રહે છે 

થી બીનશ્ન એનજનેો કરતાં એમાં ચોકસ પાવર માટે સીલીનડર્‌ની 
ડાયામેટર લગાર મોટી રાખવી પડે છે. પણુ એવાં એનજીનની ચાલ 
ધણુીજ સકફ્‌ાઇભરેલી અને એકસરખી રહે છે, અને બીન્ન' હાઇપ્રેસરે 
એક્ષપ્લેોઝન કરનારાં એનજનેમાં થાય છે તેમ એવાં એનજનેમાં 
સખત આંચકા લાગતા નથી. 


કારખ્યુરેશન ( 04000781100 )--મોટરકારનાં પેત્રોલથી 
ચાલતાં એનજનેોમાં વેપરાઇઝરને બદલે કારખ્યુરેટર વપરાય છે. 
વેપરાધઇઝર્‌ અને કારબ્યુરેટર વચ્ચે એ ફરક હેય છે કે વેપરાઇઝરમાં 
જ્યારે તેલ દાખલ કરીને ગરમીની મદદથી તેની વેપર્‌ ખતાવવામાં 
આવે છે, ત્યારે કારખ્યુરેટરમાં પેત્રેલની અ'દરથી અથવા ઉપરથી 
હવા દાખલ કરવામાં આવે છે, જે પેત્રોલમાંથી નિકળયા કરતી વેપર 
સાથે મળી જઇને વેપરનેો ધણે! જથ્થો ચુશી લઇને પોતામાં આમેજ 
કરી લ્યે છે. પેત્રોલ અને બીન્ન કેઇખી નનતના સ્પીરીટમાંથી સાધા- 
રણુ ઠંડી હવાની ટરેમપરેચરૈ પણુ વેપર નિકળયા કરે છે, જેતે 
સાધારણુ રીતે સ્પીરીટનુ' “ઉડી જવુ '' (૦7800૪81011) સમજવામાં 
આવે છે. પેતતઉલની વેપરથી તર થયલી હવાને એ જથ્થા મોટરકારના 
એનજનનાં સીલીનડરમાં દાખલ કરતી વખતે તેની સાથે વધુ હવા 
ભેળીને તેને વીજલીની ચી'ગારીની મદદથી સળગાવવામાં આવે છે, જેથી 
એક્ષપ્લોઝન થઇ સાધારણુ ઓઇલ એનજીન માફક ઉપર લખેલા ફેર 
અથવા તુ સાઇકલ પ્રીનસીપલ મુજ્બ પેત્રેલનુ' એનજ અથવા 
મોટર ચાલે છે. હવાને જે ગરમ કરીને પેત્રોલના કારખ્યુરેટરમાં 


ન 






ચિત્ર નાટ ૭ 
કારખ્યુરેટર. 


ઓઇલ અને ગેંસ એનજન. ૨૫ 


આપવામાં આવે તો વેપરનુ' મિશ્રણુ ધણુ' સ્ત્રાંગ બને છે. આથા 
ગરમીના દિવસોમાં પેત્રેલની ગેંસ £'ડીના દિવસે! ફરતાં વધારે સ્નોંગ 
ખને છે. વળી જ્યારે કારબ્યુરેટરમાં નવુ' પેત્રોલ ભયું” હોય ત્યારે 
ગેસ સ્રાંગ બને છે, અને જેમ જેમ પૈત્રેલ વાસી (36810) થતુ' 
જય છે, તેમ તેમ ગૅસ નખળી (૪૦81૮) થતી ન્નય છે. વળા 
'હવા સુકો કૈ ભિનાસવાળી હેય તે ઉપર પણુ ગેસનાં સ્ત્રાંગ કે વીક 
અનવાને મોટો આધાર રહે છે. આ કારણ્‌ને લીધે સારા મેકરનાં 
કારખ્યુરેટરે લગાર ચુ'ચવાઃા ભરેલાં હેય છે, જેઓની બનાવટની 
મતલબ જેમ બને તેમ એકજ સરખા સ્ટ્રેન્ગ[્થની ગૅસ બનાવવાની 
«ડે।ય છે. 


કારખ્યુરેટર (0%1'00701107)--ચિત્ર નાંન્‍૭ માં નેપી- 
અર (8૫801061) મોટરકારનુ' કારખ્યુરેટર બતાવ્યુ' છે. એમાં જેવાથી 
'માલમ પડશે કે 1, પ્ીલટરમાં થઇને પેત્રેલની ટાંઝીમાંતુ' પેત્રોલ 
॥ ફ્લેટ ચેમબરમાં દાખલ થાય છે. એમાના પ્લોટ ખે આડાં 
'લીવરેની મદદથી એક ઉભા નીડલ વાલ્વ (110€010 0810૦0) 
'સાથ જેડેલે હોય છે, જેની ગેોઠવણુ એવી રાખેલી હેય છે કે 
'ફલોટના ચેમબરમાં ચેક્સ ઉ'ચાઇએ પેત્તરાલ ચહડયા પછી 
ફ્લોટ ઉ'ચકાધ્નને લીવરેની મદદથી નીડલ વાલ્વ નીચે ઉતરી 
પેત્રોલને દાખલ થવાનો રસ્તો બ'ધ કરે છે, જેથી એમાં પેતે।લની 
ઉ'ચાધ્ એકજ સરખી રહે છે. ફ્લોટ ચેમખરનુ' કનેકશન પે નોઝલ 
(110771૦0) સાથ કીધેલુ' હોય છે, અને ફ્લેટ ચેમબરમાં એકજ 
સરખી ઉ'ચાઇએ પેત્રેલ રહણહેતુ' હોવાથી પૈત્રેલનો ચોક્કસ જથ્થો 
નિયમીત એ નેઝલમાંથી નિકન્યા કરે છે. 4 હવાને ધનલેટ છે, 
જેમાંથી ધસારાબ'ધ હવા સોરી ઝડપે દાખલ કરવાથી તે પે નેોઝલમાંથી 
ઝરકૂતાં પેત્રોલ સાથે મળી જઇને થેોતલ વાલ્વ 1ર ને રસ્તે જઇને 
સીલીનડર્‌માં નય છે, જ્યાં તેને ₹પારકી'ગ પ્લગ (508711૪8 101૫) 
નામના વિજલીની ચી'ગારી આપનારા પ્લગની મદદથી સળગાવી 
એક્ષપ્લેઝન કરવામાં આવે છે. શ્રાતલ વાલ્વ 1દે ની મદદથી હવાના 
₹નડકશન પાઇપ (1100066101 101000 ) નો એરીઆ ઓછે વધતો 
કરી શકાય છે, જેથી હવાની ઝડપ અને તેનો જથેા એછે વધતો 
કરી શકાય છે, જેથી પેત્રોલ અને હવાનુ' મિક્ષચર એણછુ' વધતુ 
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સ્ટ્રાંગ જોઇતા પાવરતાં પ્રમાણુમાં બનાવી શકાય છે. જ્યારે એનજન 
અતિશય ઝડપે ચાલતુ' હેય યારે 4. માંથી ધણીજ ઝડપે હવા 
દાખલ થવાથી પ્તડકશન પાપમાં જે ધસારે। થાય તેથી જે થોડક 
વંકયુમ ઉત્પન્ન થાય તેથી નોઝલમાંથી પેત્રેલ ધણુ' નિકળવા માંડૅ. 
એવી વખતે પ નોઝલની બરાબર ઉપર એક બીજે એર વાલ્વ મૂકેલો 
છે, જે એક સ્પ્રી'ગની મદદથી હમેશાં ૦'કાયલે। રહે છે, તે હવાના 
ગ્રેસરથી પોતાની મેળે ઉધડવાથી થોડીક વધારે હવા પે ચેમબરમાં 
દાખલ થઇ :-#. માંથી આવતી હવાની ઝડપ એઇી કરે છે. 

લેપરાઇઝરમાં તેલની ગૅસ બનાવવા સાટે 
વેપરાઇઝરને ચાલુમાં ગરમ રાખવુ' પડે છે. એનજન ચાલુ કરવા 
પણેલ્લાં વેપરાઇઇઅઝરને એક બતીની મદદથી ગરમ કરવામાં આવે છે. 
યાલુમાં વેપરાધઇઝર ગરમ રાખવા માટે કેટલાક મેકરે। વેપરાઇઝરની 
નીચે અથવા ઇંગનીશન ટ્યુખની નીચે ચ!લુ ધીમી બતી રાખી 
મુકવાનુ' પસ'દ કરે છે, જ્યારે કેટલાક મેકર ચ લુમાં થતાં એક્ષપ્લોઝ- 
નથી જે ગરમી પેદા થાય છે તેની મદદથીજ વેપરાઇઝરને ગરમનુ' ગરમ 
રાખવાની ગેઠવણુ રા"ખે છે. 

વેપરાઇઝરની નીચે ચપ્છુમાં બતી રાખવાને 
ક્ાાયદો એ છે કે એતજીનત ઉપરતો લેડ એછે કે વધતો થવા 
૭તાં વેપરાધઇઝરતની ટેમપરેચર એકજસરખી રહે. વળી વેપરાઇઝરતની 
નીચે ચાલુ બતી બળતી રાખવાથી બતીમાં જે તેલ ખપે તેને ખ'ગ 
એનજનમાં તેલ સહેજ એણછું' ખપવાથી વળી રણે છે; કારણુકે વેપ- 
રાઇઝરની ટેમપરેચર એક સરખી રહેવાથી તેમાં તેલતી ગૅસ સારી 
રીતે બને છે. એવી ગોઠવણુનો ખીજે ફાયદો એ છે કે એનજનને 
ગમે ત્યારે બ'ધ કરી તુરત પાછુ' ચાલુ કરી શકાય છે, તથા લેડ 
ગમે તેટલો એછેો થવા છતાં પણુ એનજન ચાલુ રહે છે. 

લેપરાધ્ઝરની નીચે ચાલુમાં બતી રા'ખખવાનેા 
ગૈર્‌ડ્ાયદ્દાો એ છે કે તેથી એની ટેમ્પરેચર ધણી વધી જવાથી 
કોળ વેળા ગેસ વધારે જલ્દી સળગી ઉઠે છે, જેતે અર્લી ફાયરી'ગ 
(૦811) 11111.:) અથવા પ્રી-.ઇગનીશન (0: ૦-:૪૪11101010) કહે છે. 
ફેટલાંક એનજને માં બે જુદા લેમ્પ હોવાથી ઇગનીશન ટયુબની નીચેનો 
લંમ્પ બળતો રાખી વેપરાઇઝરની નીચેતે। લૅંમ્પ ઞ્ુનન્‍્નવી નાંખવામાં 


આઈલ અને ગેસ એનજન. ર૭ 


આવે છે, જેથી એમ બનતુ નથી. ખીજે ગેરફાયદો એ જણાવવામાં: 
આવે છે કે એનજનપર્‌ લેડ ગમે તેટલે એછે હેય તે ૭તાં લંમ્પમાં. 
તેલ તો તેટલુ'જ બળ્યાજ કરે છે, જેથી તેલનો ખરચ વધે છે. 

ચાલુમાં થતાં એક્ષ'પ્લેોઝનની ગરમીથી વેપરાર્ઈ- 
ઝરને ગરસ ર્‌ાખવાની ગોઠ્વણુ ધણાં એનજને।માં જેવામાં આવે 
છે, જેમાં ચાલુ એનજનમાં વેપરાઇઝરતી નીચે ખતી બળતી રાખવી 
પડતી નથી. પણુ એવી ન્નતનાં એનજનેો ધણા એછા લેડ ઉપર 
બરાબર કામ કરતાં નથી, બલકે ચાલતાં અટકી પડે છે, કારણકે: 
ઓછા લેડને લીધે દર ચોથા જોકે ધારા પ્રમાણે એક્ષપ્લોેઝન યતું' 
નથી, યાતો જે એક્ષપ્લેઝન થાય છે તો તે એટલું' નરમ પ્રકારનુ 
હય છે કે જેથી વેપરાઇઝરને ગરમ રાખવા માટે પુરતી ગરમી મળી 
શકતી નથી. 

કુસ્મેસન (0૦10[૦881('0)--એક ઓઇલ કે ગેંસ એન- 
જનમાં જેમ કમ્પ્રેસન વધારે આપવામાં આવે તેમ તેની થરમલ. 
ઇરીશીઅન્સી ધણી વધે છે, અને જોકે તેથી મિકેનિકલ પરીશીઅન્સી 
થેડડીક કમી થાય છે, પણુ સામરી (૦૫૦ દ્વા1) ઈષ્ીશીઅન્સી વધારેજ 
રહે છે. કમ્પ્રેસન વધારવાથી સીલીનડરને મીન પ્રેસર વધે છે, ચોક્ક્સ, 
પાવર્‌ માટે જોઇતી સીલીનડરની ડાયામેટર કમી રાખી શકાય છે, 
ખરાબ નનતનું તેલ અથવા ગેંસ વાપરી શકાય છે, એકઝેસ્ટની. 
આખેરીએ બળેલી ગસ સીલીનડરમાં એછી રહી જાય છે, અન તેલ 
અથવા ગસને જથ્થે હીસપાવર દીઠે આછો ખપે છે. કમ્પ્રેસન. 
વધારવાથી કોઇવાર ગેરફાયદો એ થાય છે કે સીલીંનડરમાં જેઇએ 
તે કરતાં વહેલુ” એક્ષપ્લોેઝન થઇ ન્નય છે, અતે પીસ્તતતા વળતા 
(૪૯100) સ્ત્રેકે એ પ્રમાણે પ્રી-ધઇગ્નીશન થવાથી પીસતન ઉપર 
બક પ્રેસર પડે છે. તાઉન ગૅસ કરતાં પ્રોડયુસર ગેંસ સાથે ગસ 
એનજીનમાં વધારે કમ્પ્રેસન રાખી શકાય છે. ડીઝલ એનજનમાં 
ફકત હવાતુ'જ કમ્પ્રેસસ થતુ' હોવાથી પ્રી-ઇગ્નીશન થવાની ધાસ્તી. 
રહેતી નથી. 

ઇંગ્નીશન (18011110૪)--વેપરાઇઝરમાં તેલને ગરમ કરીને 
તેની વેપર્‌ અથવા ગૅંસ બનાવ્યા પછી તેને સીલીનડરમાં પેહલ્લા 
સ્રોક વખતે અ'દર ખે'ચી ખીન્ન ન્રોક વખતે દાખીને સળગાવવામાં 
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આવે છે, જેને ઇગ્નીશન કહે છે. જે ગેંસમાં હાઇડ્રોજન હોય તે 
“જલ્દી સળગી ઉઠે છે, અને ખનીજ તેલે।માંથી બનાવેલી ગેંસમાં 
'હ'મેશાં હાઇટ્રાેજન હોવાથી ગૅસને ગરમ કરીને સળગાવવામાં મુશકેલી 
પડતી નથી. જેમ ગેસનું' સીલીનડરમાં વધારે કમ્પ્રેસન કરવામાં 
આવે તેમ ગેંસ જલ્દી સળગી ઉઠે છે, અને તેથી બળતણુના ખપમાં 
વધારે કરકસર થઇ શાકે છે; પણુ કમ્પ્રેસસનો સ્રોક પુરો થવા 
“અગાઉ જે પ૪ગ્નીશન થાય તો પીસ્તન ઉપર ધણે।જ બેક પ્રેસર 
પડવાથી પાવર ધણો એછે ઉત્પન્ન થવા સાથે એનજનમાં નીક 
(1૬1100) થાય છે, જેને પ્રી-ઇગ્નતીશન ([૪1'0-183011103)) કહે છે. કે।ધ/ 
જાતનાં તેલમાંથી બનાવેલી ગેૅંસ ખીજ ન્નતનાં તેલમાંથી બનાવેલી 
ગૅસ કરતાં જલ્દી સળગી ઉઠે છે, માટે જૂદી જૃદી ન્નતનાં તેલ 
માટે ઓછુ' વધતુ કગ્પ્રેસન રાખવું પડે છે. એક્ષપ્લોઝન વખતે 
ગેંસની ટેમ્પરેચર ૧૨૦૦ થીર૨૦૦૦ ડીગ્રી રહૈ છે, અને સાધારણ 
આઇલ એનજીનેમાં પ્રેસર ૧૨૫ થી ૧૫૦ પાઉન્ડ રહે છે. 


ઈંગ્નીશનની ગૌોઠવણા્‌ જૃદા જૂદા મેકરો પોતાનાં એન- 
જને।માં જૂદી નદી રીતે રાખે છે. કેટલાંક એનજતે માં વેપરાઇઝરની 
નીચે એક ટયુબ અથવા બલ્બ (011) યાને પોકળ ગેોળે રાખે છે 
જેને પ“ગ્નીશન ટયુબ અથવા પગ્તીશાન બલ્બ કહૅ છે. આ ટયુખબને 
ખતીની મદદથી લાલચોળ ગરમ રાખવામાં આવે છે, અતે ખીન્ન 
સ્રોકની આખેરીએ વેપર દખાધને એ ટયુખ અથવા બલ્બના સ'બ" 
ધમાં આવતાંજ સળગીને કૂટે છે, જેને એક્ષપ્લોઝનત ડહે છે. એ 
રીતે વેપરાઇઝરની નીચે ચાલુમા રાખવામાં આવતી બતી બે કામ 
કરે છે; એક તો તે વેપરાઇઝરને ગર્‌મનુ' ગરમ રાખીને તેમાં તેલની 
વેપર્‌ બનાવે છે, અને ખીજુ' તો પંગ્નીશન ટયુબને ગરમ રાખીને 
તેજ ગસને પાછી સીલીનડર્‌માં દાબતાંજ સળગાવે છે. કેટલાક મેકરે 
'ચાલુમાં વેપરાઇઝરની નીચે ખતી નહી શ્ાખતાં એક્ષપ્લેઝનથી ઉત્પન્ન 
થતી ગરમીની મદદથીજ વેપરાઇઝર્‌ તથા પગ્તીશન ટયુબ ગરમ 
રાખે છે. કેટલાકે! વેપરાઇઝરમાં એકજ ઠેકાણે ધણી ગરમી 
સમાવી (0 010૦૦1૧$*86૦0 ) રાખવા માટે એસબેસતોસતેો, કે 
સ્ટીલના સળિઆને। ઉપયોગ કરે છે, જે લાંબા વખત સુધી ગર્‌મ 
રહી શકે છે. ક્રેટલાક મેડરેો એક નાની વીજલીફ બેટરી કે વીજલીક 


આપલ અને ગસ એનજન. 


ય'ત્ર મેગનેટો (108૪0010) માંથી વીજલી ઉત્પન્ન કરી તેની ચી'ગારીની 
મદદથી સીલીનડરમાં વેપરતેો ચાજ સળગાવે છે, કે જેમ પેત્રેલથી 
ચાલતાં એનજનેમાં જેવામાં આવે છે. એ માટે એક સ્પારકી'ગ 
પ્લગ (308111૪ ૪1૫૪) સીલીનડરમાં જેડેલે। હોય છે, અને બરાબર 
કમ્પ્રેસન સ્ત્રોકતી આખેરીએ તેમાંથી ચી'ગારી પડે તેવી ગે।દટવણુ 
રાખેલી હેય છે. ડીઝલ આઇલ એનજનમાં ધણાજ હાપપ્રેસરથી 
હવાને સીલીનડરમાં દબાવીને ગર્‌મ જઝીધા પછી તે ગરમ થયલી હવામાં 
પ્રવાહી તેલ દાખલ કરતાંજ તે સળગે છે, જેથી એ જાતનાં એનજનોમાં 
વેપરાધ્ઝર જેવુ' કશુ' હોતુ' નથી, અને તેલ ધીમેઘી સળગતુ' હોવાથી 
એક્ષપ્લેઝન થતુ નથી. 


ગ્રી-ઝગ્નીશન (2૦-1ટા11001) થતુ' અટકાવવા માટે જે 
કમ્પ્રેસન એછુ' કરવામાં આવે તે એનજીન કર્કસરે કામ કરતુ નથી. 
એ માટે તેન્ગી (110112૪7) નાં આઇલ એનજનમાં કમ્પ્રેસન એછુ' 
નહી કરતાં વેપરના ચાજ સાથ થોડક પાણી ભેળવાની ગેોઠવણુ 
કીધેલી હોય છે. સીલીનડરમાં પાણીનાં જેકેટ સાથ એક વાલ્વ જેડીને 
તેને વેપરાઈઝરની બાજુમાં જોડેલા એક નાના સ્નીકટી'ગ વાલ્વ 
(૩1111૪ ૪ 107૦0) સાથ જેડેલેો હોય છે, જે વાલ્વ એક સ્પ્રાંગથી 
ખે'ચાધને બ*'ધ રહે છે. એનજનના પેહલ્લા સકરાન સ્ત્રોક વખતે 
વેપરાઇઝરમાં વેંકયુમ થવાથી આ સ્નીફરી'ગ વાલ્વમાંથી થોડુંક પાણી 
અને હવા ખે'ચાઇને વેપરાઇઝરમાં નય છે. ન્યારે પ્રી-ઇગ્નીશનને 
લીધે એનજનમાં મોટા ધડાકાના અવાજે સ'ભળાય ત્યારે એ વાલ્વને 
રેગ્યુલેટ કરી જોઇએ તેટલુ સહેજ પાણી દાખલ કરવાથી 
અવાજ એછે થાય છે. ભારે લેડ વખતે વધારે 
અને ઓએછા લેડ વખતે ઓછું ખબલકે નહી જેવું પાણી 
દાખલ કરવુ' પડે છે, અથવા તો તદન ખ'ધ રાખવુ પડે છે. ધણા 
એછા લેડે કામ કરતી વખતે વેપરાઇઝરમાં પાણી દાખલ થતુ' અટકાવવા 
૭તાં પણુ જે એક્ષપ્લેઝનની ગરમી વેપરાઇઝરને ગરમ રાખવા માટે 
પુર્તી માલમ નહી પડે તો! વેપરાઇઝરતી નીચે ધીમી સળગેલી ખતી 
મૂકવી પડે છે. 


એક્ષ'્લેોઝનની ગોઠવણુના બે પ્રકાર હોય છે. 
એક તો કન્ટીન્યુઅસ અને ખીજુ' હીટ એન્ડ મીસ. 


૩૦ ઓઇલ અને ગૅસ એનજીન. 


કન્ટીન્યુઅસ એક્ષપ્લેોઝન (00૦00100૫૩ 19%01081011) 
“ની ગેઠેવણુ હારન્સ્બી એકરધ્ડ એનજનમાં જોવામાં આવે છે. એમાં દર 
ચોથા સ્રેકે ધારા પ્રમાણે એછુ' કે વધતુ એક્ષપ્લેઝન થતુ'જ રહે છે, 
અને લેડ એછે વધતો થતાં ગવરનરની મદદથી વેપરાધઇઝરમાં જત 
તેલને જથ્થો એછે! વધતો થયા કરે છે. એછા લેડ વખતે વેપરાઈ- 
ઝરમાં એછુ' તેલ લેવાથી એક્ષપ્લેઝનત ઘણુ નરમ પ્રકારનુ થાય છે, 
તેથી વેપરાઇઝર ઠ'ડ' પડી ન્નય છે; એવી વખતે એવાં એનજનોમાં 
પાણીનુ' સરકયુલેશન ઓછુ કરવાની જરૂર છે. કેપ વેળા ધણુા।જ 
'એઓઇા લેડ વખતે વેપરાઇઝરની નીચે બતી સળગેલી રાખવી પડે 
“છે. આ કારણે! થકી જ્યાં લોડ એછે વધતો થયા કરતો હોય ત્યાં 
આવી ન્નતનાં એનજને ઉપર્‌ ખબીન્ન' એનજને। કરતાં લગાર્‌ વધુ 
ધ્યાન આપવુ પડે છે. એમાં સીલીનડર અને વેપરાધઝર વચ્ચે 
ધણુ'ખરૂ' વાલ્વ હોતો નથી. એને કેટલાકે થાતલ ગવરની'ગ 
'(110:0111૦0 6૦૦૦1૦111૪8) તથા કેટલાકે! ગ્રેન્યુએટેડ ગવરનીગ 
'( ઉ1'ઉ0૫61૦ 6 ઉ€૦૦1૧111૪ ) કહે છે. એવાં એનજનેની સ્પીડ 
“સહેલાઇથી એઇછી વધતી કરી શકાય છે. 


હીટ એન્ડે મીસ (011811 11138) એક્ષપ્લોઝનની 
ગોઠવણુ રસ્ટન પ્રેકટર, કેસ્લી, »લેકસ્તોન વગેરે એનજને।માં જોવામાં 
આવે છે. એમાં સીલીનડર અને વેપરાઇઝર વચ્ચે એક પ્રતલેટ વાલ્વ 
હેય છે, જેથી જ્યારે એક્ષપ્છેઝન નહી થાય ત્યારે અ'દર ખબાહેરની 
હવા દાખલ થપ્તતે વેપરાઇઝર ઠ'૬' કરી નાખે નહી. એવાં એનજનોમાં 
ગવર્નર પતલેટ વાલ્વ ઉપર કાખુ રાખે છે. જ્યારે લોડ એછે થાય 
છે, ત્યારે ગવર્તર ઉ'ચકાઇ જવાથી પ્રનસેટ વાલ્વ ખીલકુલ ખુલતોજ 
નથી. આથી ૬૨ ચોથા સ્રોકે એક્ષપ્લોેઝન થવાને બદલે તે ચુી ન્નય 
છે યાને મીસ (14183) થાય છે. આવી રીતે ધણા એછા લેડ વ'ખખતે 
ખે ત્રણુ એક્ષપ્લેઝન સ્રોક મીસ થયા પછી એક વખતે હીટ (1110) 
થાય છે. અને જ્યારેખી એક્ષપ્લેઝન થાય છે, ત્યારે તે ખુલ પ્રેસરે 
મુરેપુરૂ' થાંય છે, જેૈયી એનજનને જેરથી આંચકો લાગે છે. કેટલાંક એન- 
નો કે જેઓમાં જુદા એર વાલ્વમાંથી હવા પાધરી સીલીનડરમાં 
દાખલ થાય છે, તેએમાં હીટ એન્ડ મીસની ગેઠડવણ્‌થી સીલીનડરમાં 
'વેપર જતી અટકે છે, પણુ જૂદા વાલ્વ મારફતે હવા તો જયાજ 
કરે છે, જેથી તે હવા ફમપ્રેસન સ્રોક વખતે દબાયા કરે છે, અને 
એનજીન ઉપર વગર જરરતુ' જોરે પડે છે, જેયી તેતો પાવર કાંઇક 
એછે થાય છે. હીટ એન્ડ મીસની ગોઠવણુ ઉપર ચાલતાં એનજીનેઃ 


ચ. પડર રેવ દેત્ટ- 
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૩૨ આઇલ અને ગૅસ એનજીન. 


દન્લેટ વાલ્વ ( 11121 1170 )-ચિત્ર નાં હ માં 
કેમ્પબેલ ઔઓપધ્રલ એનજીન (0&0[0011' 
0 ૪1018100) નો ઇનલેટ વાલ્વ બતાવ્યો. 
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ભ્ય છે, જે વેપરાઇઝરની ઉપર્‌ જેડવામાં. 
(1 હ આવે છે. 1 વાલ્વ કૈસી'ગમાં 2 વાલ્વ છે, 

| અને 8 હવા દાખલ થવાને રસ્તે છે.. 


5. 4 તેલ દાખલ થવાને। રસ્તે છે, જેમાંથીઃ 
તેલ 6 હેોલમાંથી વેપરાઇઝરમાં નનય છે. 
1 છ આથી માલમ પડશે કે 2 વાલ્વ હવા 
ર તથા તેલ બન્ને ઉપર કાખ્ુ રાખે છે. ઉ: 
સ્પ્રીગથી વાલ્વ બ'ધ રહે જે. પણુ 
સીલીનડરમાં સકશન સ્ત્રોક વખતે વૅકયુમ 
થતાંજ વાલ્વ ખે'ચાધ્તે ઉધડે છે, જેથી 
હવા અને તેલ બન્ને સાથે વેપરાધઇઝરમાં 
દાખલ થાય છે. ચિત્ર નાં૦ ૮માં 
કમ્પબેલનાં ઓઇલ એનજનને। પ્લાન 
બતાવ્યો છે. જેમાં એ ઇનલેટ વાલ્વ 
ઉ વેપરાઇઝરતી ઉપર જેડૅલે। બતાવ્યો છે. 


કડ 





કે 





ડોકે 


સ્્્સ્ે 


ચિત્ર ના? ૯, 
ઇન્લેટ વાલ્વ* 


અએડઝાસ્ટ વાલ્વ ( ઊ%118181 ૫%1૪૦)--ચિત્ર નાંન 
૧૦ માં કેમ્પબેલ ઓધલ એતનજતતે *એકઝાસ્ટ વાલ્વ બતાવ્યો 
છે, જે સીલીનડરનાં પાછલાં કવરમાં આડે મૂકેલો છે. કેટલાંક 
એનજનેોમાં એ વાલ્વ સીલીનડરને તળે હોય છે. 1 વાલ્વ કૈસીગમાં 
9 વાલ્વ છે, અને 8 એકઝૉસ્ટતે બાહેર નિકળી જવાને રસ્તો છે. 
4 4 કૅૉલરે વચ્ચે એક લીવર રહે છે, જેતો ગવર્નર સાથ સબધ 
રાખેલો! હોય છે, જેથી જયારે જોઇએ તે કરતાં સ્પીડ વધી જય ત્યારે 
ગવરનર્‌ ઉ'ચકાઇને એકઝીસ્ટ વાલ્વતે ઉધાડેજ શાખે તેથી સકશન 
સ્રોક વખતે સીલીનડરમાં વેક્યુમ નહી થવાથી પનલેટ વાલ્વ ઉધડૅજ 
નહી. એવી ન્નતનાં ગવરની'ગના ફાયદા આગળ ચાલતાં સમજવવામાં 


આળલ અને ગેસ એનજન. ૩૩ 


1૪01€%100 - 5૮૨ ૬'% 


પ આવ્યા છે. ચિત્ર નાંન 
૪ ૧૦માં જેવાથી મા- 
€૪1.11૫0દરિ ૪40€1(€1 જ ડુ 

લમ પડશે કે ગવરનર 

ત“ળજછી ક 
4 ૩ પન ઉચકાતાંજ પ્ેપે ટુકડે 

ન ન 7% 

જ દ્‌ મુ 0 લીવરના છેડાની 


મહાન [() આડે આવવાથી એક- 


દ ર ગાસ્ટના વાલ્વ ઉ ને 
-- ॥ થચલાવનારૂ' તે લીવ? 
મ સ્પ્રી'ગથી ખે'ચાતુ' નથી 


ચિત્ર ના૦ ૧૦? તેથી વાલ્વ ઉધાડે। રહી 
એકઝીાસ્ટ વાલ્વ. 









-» 








હિટ 


“તય છે, 


પીસ્તન (1130011)--ઓઇલ એનજનમાં કોસ હેડ કે ગાઇડ- 
બાર્‌ નહી હોવાથી તેને પીસ્તન ખાસ લાંબો બનાવવો પડે છે, જે 
પોતેજ પોતાને સીલીનડર્‌માં સીધી લીટીમાં ગાઇડ કરે છે, જેથી 
સીલીનડરના ઉધાડા છેડા તરફનો ભાગ ધસાઇને એવલ (૦૪૬1) 
થઇ જવાનો સ'ભવ રહેતો નથી. ઝએકલ્ષપ્લોઝનનેો પ્રેસર પીસ્તનની 
પીઠે પાળ હ'મેશાં પડતો હોવાથી પીસ્તન જે પીનથી કનેકટી'ગ ર્‌ડ 


સાથે જેડેલેો હોય છે તે પીનનુ' પાછઠળુ' બાસ હમેશાં ધણુ' ધસાય 
છે, જેથી ધણ્‌ાક મેકરના એનજીતોમાં પીસ્તનને બાહેર કાહડી એ 
ખાસ તાઇટ કરવુ' પડે છે. ચિત્ર નાં* ૧૧ માં કેમ્પબેલ ઓઇલ 
એનજનતે પીસ્તન ખતાવ્યા છે, જેમાં એ પાછલું બાસ પીસ્તન 


77૮4456 લિતિતિવિતિતતિતિિ 
દ ખાહેર કાહડયા વગર 


તાધ્ટ કરવાની એક 

1 ધણીજ સગવડ ભરેલી 
ગોઠેવણુ જોવામાં આવે 

“' જો. ઠં એક સ્ક છે 
ચિશ-નાહ-૧ જેને છેડે એક દાંતાવાળુ' 


આપ્રલ એનજનને પીસ્તન. ક કૈ છે, જ 
ખીન્ન 4 ચકરમાં 





૩૪ આઇલ અને ગૅસ એનજીન. 


ગીઅર્‌ થાય છે. 4 ચક્કરનાં સ્પીનડલ સાથે પાઠલુ' ખાસ સબ'ધ રાખતુ' 
હોવાથી તે ફેરવવાથી બાસ તાઇટ થઇ શકે છે. સેટ સ્કુ 6 ઢીલે। કરી 
એક બાક્ષ પાનાંતી મદદથી ઠ સ્ક્ેનો ચોરસ છેડે ફેરવવાથી પાછલું 
ષાસ પીત ઉપર ખે'ચી લઇ શકાય છે. 


અએઇલ એનજીનને ગવરનર /()11 1081006 00૪૦1" 
101) ત્રણુ જૂદી જૂદી રીતે એતજીનતી ચાલ ઉપર કાખુ રાખે છે. 
એ ત્રણુ રીતો નીચે મુજબ છે:-- 

૧. ગવરતરની મદદથી એકઝૅસ્ટ વાલ્વ ઉધાડે। રહે છે, અને તેલ 
અને હવા સીલીનડરમાં દાખલ થઇ શકતાં નથી. (એકઝાસ્ટ ગવર્‌ની'ગ). 


ર. જ્યારે એક્ષપ્લોઝનત કરવાની જરૂર નહી હેય ત્યારે ફકત 
તેલ દાખલ થતુ ગવરતર અટકાવે છે. પણુ હવા દાખલ થઇ શકે 
છે, જેથી ઊ૪ઇ કોઇ સ્ત્રેકે એક્ષપ્લોઝત ખીલકૂલ થતુ'જ નથા. 
(હીટ એન્ડ મીસ ગવરતી'ગ). 


૩. ગવર્નરની મદદથી વપરાંતાં તેલને જશ્થે એછે વધતો 
કરવામાં આવે છે, જેથી એક્ષપ્લોઝન નરમ યા સખત પ્રકારનું' પણ 
ચાલુ નિયમીત થયા કરે છે. (થ્રોતલ ગવરતી'ગ). 


૧. એક્ઝાસ્ટ વાલ્વ ઉઘાડો! રા'ખી એનજીનની 
સપીડેને કાણુમાં રા'ખવાની ગોડવણુ તે નાતનાં એનજ- 
નોમાં જવામાં આવે છે કે જેઓમાં સકશન સ્ત્રોક વખતે થતાં 
વૅકયુમને આધારે પ્રતલેટ વાલ્વ ખુલે છે. એવાં એતજનમાં ન્યારે 
લે।ડ એછે થાય છે અને ચાલ વધે છે, ત્યારે ગવરનર્‌ ઉ'ચકાઇને 
એકઝાસ્ટ વાલ્વ થે[ડેો ઉ'ધાડે રાખે છે, જેથી ત્યાર પછીના સકશન 
સ્ત્રેક વખતે વંકયુમ થતુ' નથી, અને પ્રનલેટ વાલ્વ ઉઘડતા નથી, 
જેથી સીલીનડરમાં વેપર જતી નથી અને એક્ષપ્લેોઝન થતુ નથી. 
આવી ગેઠવણુને। ફાયદો એ કહેવામાં આવે છે કે એથી એકઝાસ્ટમાં 
“જતી વેપર્‌ પાછી સીલીનડરમાં ખે'ચાઇ આવવાથી સીલીનડરની 
ટેમપરેચર એકસરખી રહે છે. જેથી એક્ષપ્લેઝનને પ્રેસર એકજ 
સરખો રહે છે. ખીજો ફાયદો એ હોય છે કે એકઝીાસ્ટ વાલ્વ ખુહ્લે 
રહેવાથી કમપ્રેસન થતુ' નથી, તેથી એનજન ઉપર નફામુ' જેર 
'પડતુ' નથી, કારણુ કે ન્યારે એક્ષપ્લેઝન કરવાની જરૂર નહી હેય 


આંધલ અતે ગૅસ એનતજન. ૩૫ 


«યારે ફમપ્રેસસનતી પણુ જરૂર રહેતી નથી, માટે એક્ષપ્લેઝન નહી 
ફેરવુ' હેય તે ૭તાં સીલીનડર્‌માં હવા દાખલ કરીને તેને કમબ્રેસ 
કર્યા ફરવાથી એતજીન ઉપર નાહંકનુ' વધુ જોર પડે છે. કેઈ વેળા 
ખાસ કરીને મોટાં એનજતે।માં એકઝાસ્ટ વેપર એકઝીસ્ટ પાધ્પમાં 
ચાલી જવા પછી એકઝૅસ્ટ વાલ્વ ખુક્લે! રહેવા ૭તાં તે પાછી 
ખે'ચાધ્ને સીલીનડરમાં આવતાં વખત લાગે છે, જેથી સીલીનડરમાં 
સહેજ વેક્યુમ થવાથી પ્રતલેટ વાલ્વ થે!ડે ઉધડીને અ'દર્‌ વેપર્‌ તથા 
હવા દાખલ કરે છે, જે કામ કર્યા વગર વ્યથ જય છે. એમ થતુ 
અટકાવવા માટે કેટલાંક મોટાં એનજને। માં જ્યારે ગવર્નરની મદદથી 
એકઝસ્ટ વાલ્વ ખુલ્લે રહે, ત્યારે ગવરનર સાથે જેડેલાં એક લીવરની 
મારફતે ઇતલેટ વાલ્વને દબાવી રાખવામાં આવે છે. 


૨* છહીટ એન્ડે મીસની ગોઠેવણુથી એનજીનની 
સ્પીડેને ફાખુમાં રાખવાની રીત ૩૦ મે પાતે સમજાવી છે 
અને ચિત્ર નાંન ૧૨ માં બતાવી છે. એમાં ગવરનરને વેપર્‌ વાહ્વ 9 સાથે 
એવી રીતે જેડેલે હોય છે, કે જયારે 
ક લોડ એછે થવાથી ગવરનર્‌ ઉઠે છે, 
ત્યારે વેપર વાહ્વ ઉઘાડવાનુ' ચૂકી 
જવામાં આવે છે, જેથી એક્ષપ્લોઝન 
ખીલકૃલ થતુ'જ નથી, અને એનજન 
ફક્ત ફ્લાઇ વ્હીલના ઝૉંકથી ખે 
આખાં રેવોલ્યુશન ફ્‌રી જય છે. ગવ- 
રનરતા આડાં લીવર સાથે એક ર્‌ડ 
1 ઝુલ્તો રાખેલો! છે, જેની નીચે એક 
પ્કેટતો ટુકડો લગાડેલે। છે, જેને ગેંપ 
પીસ (8810 121200) કહે છે. કૅમ શાક 
6 ઉં ફરવાથી એક રાકી'ગ લીવર 1 
તની જોડે જોડે હાલ્યા કરે છે. એ 

 ગશજ્વૈષી'ગ લીવર ઉપર એક સેલર છે 
ચિત્ર તા૦ ૧૨? તે ડેમ શાક્ટ સાથ લાગુ રહે છે. 


ઊીટ-એન્ડ-મીસ ગવર્નર ગવર્નર જયારે નીચે બેઠેલો હેય 
દ ત્યારે 1 રેંડતી પ્લેટ રૌકી'ગ લીવરની 








૩૬ આઈલ અને ગેસ એનજન. 


ધારતી બરાબર સાસે આવવાથી તે વાલ્વ બૅક્ષ 9 માંથી ખાહેર 
નિકળેલા વાલ્વ સ્પીનડલને દાખે છે, જેથી પ્રનલેટ વાલ્વ ઉધાડે છે. 
સ્પીડ વધવાથી ન્યારે ગવરનર્‌ ઉ'ચકાય ત્યારે 1' રૌડની પ્લેટ ઉપર 
ઉ'ચકાઈ જવાથી 1ર લીવરની ધાર તેને ટકર મારી શકતી નથી, 
તેથી તે ચૂંકા “નય છે, અને વાહ્વ ઉધડ્તોજ નથી. 


૩, તેલનો! જથો ઓછે વધતે! કરી એનજનની 
સ્પીડેને કાખુમાં રાખવાની ગોઠવણુ હૉરન્સ્બી 
એેકુરાઈઇડે એનજનમાં જોવામાં આવે છે, જે કનતીન્યુઅસ એક્ષ- 
પ્લોઝનનાં મથાળાં હેઠળ ૩૦ સૈ પાને સમજાવવામાં આવી છે. એવી 
ગેઠવણુવાળાં એનજનેની ચાલ ધણી એકસરખી રહે છે. 


હલે અએનજીનનુ' ઇરેક્શન (101'€011011)-આઇલ 
એનજને। ધણાંખરાં એકજ મજબુત બેડ પ્લેટ ઉપર બેસાડેલાં આવે છે, 
માટે એનાં દરેફશનની ઝાઝી કડાકૃટ પડતી નથી. તોપણ સ્ટીમ એનજન 
કરતાં ઓદલ એનજનને। પાયો વધારે મજખુત રાખવાની અગત છે, 
કારણુકે ઓઇલ એનતજન સી'ગલ એકટી'ગ હેય છે, તથા એમાં 
એક્ષપ્લોેઝતના આંચકા આવ્યા કરે છે, જેથી જે પાયો ખરાબર 
મજબુત હોતો નથી તે થેોગ વખતમાં આખી જમીન હાલવા માંડે છે. 
કોઇ દિવાલથી આઇલ એનજન હ'મેશાં બને તેટલુ' દૂર બેસાડવુ', નહી તો 
ખે મજખુત દિવાલે વચ્ચેના ખૂણામાં બેસાડવુ(. ઓઇલ એનજનના 
ધકાથી દિવાલેનને નુકસાન પુગવાને સ'ભવ હેય તો પાયાની નીચે 
તથા આજુબાજુ રેતીનુ' એક પડ ફરવુ. કેઇખી રીતે કેઇઇ દિવાલના 
પાયા સાથે આધ્લ એનજનને। પાયો લાગુ રાખવે। નહી. 


બલે એનજીન સાટે સીસેન્ટ ડૅઈનકીટનેો પાયે 
(70પ૫0ઉૈદ્દણળં0) ધણ્‌। સગવડભરેલે અને મજબુત ખને છે. એ 
માટે જેઇતી ઉધના ખાડો ખોદી જયાં જયાં ફાઉનડેશન ખોલ્ટ 
આવવાના હેય ત્યાં ત્યાં લાકેડાંતી ચાર્સ પેટીએ આસરે ૩૩(૩ ₹/'ચની 
ખનાવી ઉભી કરવી, અને તેમાં બોલ્ટ તથા વૉૌશર બરાબર જગામાં 
ગોઠેવીને આજુબાજુ સીસેન્ટની કૅૉનક્રોટ ભરવી. કૉનક#્ટીટ ભરતી 
વખતે ખોલ્ટતી પેટીએ આગળ પાછળ હઠી નહી જય તેની સ'ભાળ 
રાખવી, અને એ પેટીએ તથા બોલ્ટોને એકજ ઠેકાણે પકડી રાખવા 
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મારે પાયાના ખાડાને મથાળે મજખળુત પાટિઆંતી બનાવેલી એક 
રેમપ્લેટ મુકી તેમાંથી બોલ્ટ પસાર કરવા. સીમેન્ટ કૅન્ક્રોટમાં ૧ 
ભાગ પોટ્*લેન્ડ સીમેન્ટ, ર ભાગ રેતી અને ૪ ભાગ કાંકરી તથા પથ્થરની 
ભેળસેલ ખડી મેળવવી. જમીનની ખાહેર પાયો જેટલે ઉચો 
રાપ્પવો હોય તેટલી ઉ'ચાધ્નનો મજખુત લાકડાંના કલેમ્પ જેવો એક 
“બક્ષ બનાવી પાયાને મથાળે ગોદવવે, જે ઉપર પેલી ટરેમપ્લેટ રહે 
અને તે બીક્ષમાં પણુ ઉપલી કૉનક્રોટ ભરી આસ્તે આસ્તે ઠોકીને 
ઠેર્વા દેવી. કૉનક્રોટ બરાબર ઠરી રહેવા પછી બાક્ષ છોડી નાખવે, 
તથા બોલ્ટાની ચોરસ પેટીઓ ખે'ચી કાહેડવી. એ ષેટીએ પહેટ્લાંથીજ 
થોડી ટેપર બનાવવી કે જેથી પાછળથી સહેલાઇથી ખે'ચાઇ આવે. 
ત્યારપછી પાયાતુ' ઉપલું મથાળું તથા બાજુએ સીમેન્ટ તથા રેતી 
બન્તે એકસરખા ભાગે મેળવીને પ્લાસ્ટર કરી તે સારી રીતે સૂકાયા 
પછી તે ઉપર એનજીન ખેસાડવુ', યાતે! પાયાને મથાળે એનજન 
બેસાડી આસરે અરધો ઇચ જડી લેહઢાંતી વેન્જો ઉપર એનજીન 
રેકવી બરાબર લાઇન લેવલ કીધા પછી આજુબાજુથી પાતળો ખનાવેલે। 
સીમેન્ટ પાયા અને એનજનની ખેડની વચ્ચે રેડીને પ્લાસ્ટર કરી 
લેવુ, તથા બોલ્ટોની આસપાસની ખાલી જગામાંખી સીમેન્ટ લરી 
દવો. આથી કૅનકોટનેો એક નકકર સાંધા વગરને। પથ્થર બની જશે . 
સીમૈન્ટનુ' બાંધકામ પાણીમાં વધારે મજબુત ખને છે માટે લગભગ 
સાત દીવસ સુધી તેને ખુબ પાણીથી તર રાખવુ. (જુવો “ સીલ 
એનજીનીઅરીં'ગ” પ્રકરણ-૪૯. ઇમારત કામ). 

એનજીનનો ધેપકારેો એછે કરવા સાટે 
'એનજીનની ખેડ અને પાયાના મથાળાં વચ્ચે જડી ફેલ્ટ (૦611) અથવા 
કથાની ચટાઇ મુકવાની ભલામણુ કરવામાં આવે છે. એથી દિવાલ 
અથવા જમીન ધુજશે નહી. ર 

એનજનની લેવલ--ઓપઇલ એનજનની છ્ેન્ક શાફ્ટ તથા 
સીલીનડર ખીલકુલ લેવલમાં બૈસાડવાં જોઇએ, પણુ કેટલાકે એનજનનેો 
સીલીનડર્‌ તર્કનો છેડો જ્ેન્ક શાફેટ તરફના છેડા કરતાં કું થી ડૂ ₹'ચ 
ઉ'ચોા। બેસાડવાની ભલામણુ કરે છે, પણુ તેથી કાંઇ ખાસ ફાયદા થતો 
રખાતો નથી. 

આરલે એનજીનનેો એક્ઝીસ્ટ એનજીનથી ધણે દુર 
લઇ જવો નહી. એનજનમાંથી નિકળતા એકઝીસ્ટ પાધપને છેડે એક 
એકઝસ્ટ સાઇલેતસર્‌ (81101007) નામતેો બોક્ષ મુકવામાં 
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આવે છે, જેને મથાળે મુકેલા ઉભા પાઇઉપમાંથી એકઝાસ્ટ હવામાં 
ન્નય છે. એ સાધ્લેનસર એકઝાસ્ટ થતી ગૅસને એક્ષપાન્ડ કરીને 
તેને બહાર નિકળતી વખતે અવાજ કરતી અટકાવે છે. જો એન- 
5નથી ઘણે દૂર એકઝાસ્ટ લઇ જવો પડે તો એકઝીસ્ટ પાઇપની 
અસલ યાયાસેટર કરતાં વધારે ડાયામેટરતી પાઇપ નાખવી; તેમજ 
સાધ્લેનસરની ઉપર્‌ ૨૦ 'ટથી વધુ ઉ'ચાઇએ એકઝાસ્ટ કહાડવો 
પડે, તોપણુ તે ઉભા પાધ્ઇપની ગયાસૈટર વધારવી. સાધલેનસરના 
તળિઆંમાં એક કીક મુકવો જેથી ભિનાશ કનડેન્સ્ડ થઇ જપને તેમાં 
જે કાંઇ પ્રવાઠી ભરાઇ! રહેવા પામે તે બાહેર કહાડી નાખી શકાય.. 


આદડલ એનજીનના એડ્ઝીસ્ટનો અવાજ ખ'ધ 
કરવા માટે એકઝાસ્ટ વાલ્વની પાસેજ એકઝાસ્ટ પાઇપ ઉપર 
પાણીનો પાઇપ જેડી એકઝાસ્ટ પાઇપમાં એક ધણા ઝીણા ષુવારાર્પૅ 
થોાડ' પાણી ચાલુમાં ઉડયા કરે તેવી ગોઠવણુ | કરવી, જેથી એકઝાસ્ટ 
વાલ્વ ઉધડતાંજ જે ગરમ બળતી ગૅસ એડઝાસ્ટ પાઇપમાં આવે તે 
ખુન્નધ્ને ઠૅ'ડી પડી “નય. પણુ એ પાણીને! જથ્થો એટલે થેડે 
રાખવો કે જેથી એકઝાસ્ટ પાઇપમાં પાણી ખીલકુલ જમા થાય 
નહી અને જેટલુ' પાણી એ જેટ (૭૦1) માંથી ઉડતુ' રહે તેટલુ 
ગસની ગરમીથી બળી સ્ટીમ થઇ જઇને એકઝાસ્ટ સાથે નીકળી 
જયા કરે. તે ૭તાં એકઝીાસ્ટ પાઇપ યા સાઇલેનસરમાં જમા થતુ' 
પાણી કાહડી નાખવા માટે એક ડેનપાધંપ અને કોક જરૂર રાખવો 
જોઇએ. જે એનજનમાં ગવરનર એકઝાસ્ટ વાલ્વ ઉપર કાખ્ુ રાખે 
છે તે એનજનમાં આવી ગે!ઠઠેવણુ થઇ શકતી નથી. કેટલેક ઠેકાણે 
જમીનમાં ખાડે! કરી તેને પાકો ૪'ટ ચૂતામાં બાંધી લઇ તેમાં 
છૂટા પથરા કે ઇ'ટના ટુકડા ભરવામાં આવે છે, અને ખાડાનુ' મથાળું 
લોખ'ડની પ્લેટથી બ'ધધ કરી તે ઉપરસોટા ડાયામેટરતી પાધપ ઉભી 
મૂકવામાં આવે છે જેથી એકઝાસ્ટનો અવાજ એજે થાય છે ખરે, પણુ 
કેઇવાર વગર સળગેલી ગૅસ એ ખાડામાં એકઝાસ્ટ મારફતે આવી ભરાઇ 
રહીને ફાટે તો મોટો અકસ્માત થવાને સ'ભવ રહે છે. 


એક ઝેોપ્સ્ટ સાઇ લેનસરતનુ' (1૫%11 પ3 ૩1010001) કુદ 
નીચે પ્રમાણે રાખવામાં આવે છેઃ-- 
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»૨2:82%3'પઃસાઇલેનસરતુ' વોલ્યુમ કયુખીક ₹'ચમાં. 
1ઝઝ્સીલીનડરને। ડાયામેટર "ચમાં. 3ડસ્ત્રોક ઈ'ચમાં. 

અએક્ઝાસ્ટ "પાઈ'પ ધણી ગરમ ચતી હોવાથી કેઇખી 
લાકડકામથી આસરે એછામાં ઓછી ૬ ઇચ દુર રાખવી. 


એડ્ઝાસ્ટ ઝાસને રગ સફેદ અથવા સહેજ ખ્લુ હોવે! 
જોઇએ. તદન એછા લેડ વખતે તો એકઝીાસ્ટ થતી ગેસને! રગ 
સફેદજ રહે છે. 

ઓલે એનજીન સાટેતું સીલીનડેર આરડલે 
ખાસ બનાવવામાં આવે છે જે ધણી સખત ગરમીમાં બળીને ઉડી 
જતુ'નથી, તેમજ સીલીનડરમાં ગુ'દર જેવે। ચિકાશદાર પદાથ* જમાવતુ' 
નથી. સીલીનડર્‌માં બનતાં સુધી થા$'જ તેલ જવા દેવુ'. એનજન 
અધ કરતી વખતે ક્રોધ કેઈ વેળા સીલીનડરમાં આઇલ કપ મારફતે 
થેડું' કેરોસીન તેલ રેડવાની ભલામણ કરવામાં આવે છે, જેથી 
સીલીનડર તથા પીસ્તન અ'દર્થી સફા રહેશે. આઇલ એનજન માટે 
જે સીલીનડર ઓઇલ વાપરવામાં આવે તેમાં સે'કડે પાંચ ટકા જેટલા 
પ્રમાણુમાં સારી સફા ૪ીધેલી તાવેલી ચરખી ભેળીને વાપરવાથી 
એનજન ઘણી સારી રીતે કામ કરે છે. 


આલ એનજીન સાટે પાણીનુ' સરક્યુલેશન 
( ઉં7૦પ1॥01 ૦4 કા )--આઇલ એનજનનાં સીલીનડરની 
આસપાસ તથા વેપરાધઝરને જે ભાગ સીલીનડર સાથે જોડાય તે ભાગની 
આસપાસ જેકેટ- બનાવેલુ' હેય છે, તેમાં ઠે પાણી ફરતુ' રાખવાની 
ઘણી અગય છે. સ્ટીમ એનજનમાં સીલીનડરને ગરમ રાખવાની 
અગય પડે છે, ત્યારે આઇલ એનજીનમાં જેમ બને તેમ સીલીનડરને 
$'૬ુ' રાખવાની અગય પડે છે. એ માટે એનજન રૂમમાં પાણીની 
એક ટાંકી રાખવામાં આવે છે, જેમાં હ'મેશાં ઠ'ડુ' પાણી આવતુ' 
રહે તેવી ગોઠેવણુ રાખવામાં આવે છે. એ ટાંકીનુ' તળિયુ' જેકેટના 
નીચલા ભાગ સાથે જેડવામાં આવે છે, અને જેકેટના ઉપલા 
ભાગમાંથી પાઈપ કહાડીને તે ટાંકીનાં મથાળાં સાથે જેડવામાં આવે 
છે. ટાંકીનુ' તળિયુ' સીલીન્ડરની સેનટર લાઇનથી કદીખી નીચુ' રાખવુ' 
નહી, તથા જેકેટના ઉપલા ભાગમાંથી નિકળતા રીટન' પાઇપ ટાંકી 
માંહેલી પાણીની સપાટીથી બે ત્રણુ ઇ'ચ નીચે જેડવો, તથા હ'મેશ્ઞાં 
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ટાંઝીમાંથી સીલીનડર તરક ઢાળ પડતો રાખવે, તથા તેનો બેન્ડ પણુ 
મોટા વાંકને રાખવો. મોટાં એનતજને માટે એક મોટી ટાંકીને બદલે 
ખે નાની ટાંકી રાખવી વધારે સારી છે. એવી વખતે જેકેટને! રીટન 
પાઇપ એક ટાંકીને મથાળે જોડી તેજ ટાંકીના તળિયાંમાંથી લીધેલે 
પાઇપ ખીજ ટાંકીને મથાળે જોડવો, અને એ ખીજ ટાં%ીના તળિયાં- 
માંથી પાઇપ કહાડીને જેકેટમાં દાખલ કરવે।. ટાંકીને મથાળે જેડૅલા 
પાઇપનાં મોહડાં હં'મેશાં પાણીમાં આખાં ડુખેલાં રહેવાં જેધએ. 


ટાંકોમાં 'પાણીને। જથ્થો! દર એક હોસપાવર દીઠે ૩૦ 
થી ૨૦ ગ્યાલન રાખવામાં આવે છે. 


જંકેટમાંથી નિકડ્લતાં ગરમ પાણીની ટેમ્પરેચર 
(1'010[0010૫1'૦€ 01 141061) ૧૫૦ ડીસ્રો ફેરતહીટથી વધુ 
હેવી નહી જોઇએ, અતે ટાંકીમાંનું' પાણી વધુમાં વધુ ૧૨૦ ડીમ્રીથી 
વધુ ગરમ થવા દેવુ' નહી જોઇએ. જકેટ ઉપર સહેલાઇથી હાથ 
મેલી શકાય તેટલુ તે ગરમ રહેવુ' જોઇએ. જકેટમાં પાણી ફ્રતું' રાખવા 
વગર કદીખી એનજન ચલાવવુ' નહી, અને રીટર્ન પાઈપ ઉપર 
હ'મેશાં ટાંકીમાં ત્રણુ ચાર ઇ'ચ પાણી ઉ'ચુ' રહે તે પ્રમાણે &ઠ'%' 
તાજુ' પાણી અ'દર આવતુ' રહૈ તેવી ગોઠેવણુ કરવી, જે માટે એક 
બાલ વાલ્વ (૪11 ૪10૦) ટાંકીમાં મુકવો, કે જેથી ટાંકીમાં 
જોઇ#તી સપાટી કરતાં વધુ પાણી આવે ત્યારે પાણી આવતુ' પોતાની 
મેળે બ'ધ થાય. ટાંછીમાં ભરવાનાં ઠ'ડાં પાણીનો પાઇ/પ ટાંકીનાં 
તળિયાં સુધી લઇ જવે।. સીલીનડરથી ટાંકીતુ' તળિયુ' જેમ વધુ ઉ'ચે 
રાખ્યુ' હોય તેમ વધારે સારૂ'. ટાંકીનું' પાણી ૯૦ ડીમ્રીોથી જેમ વધુ 
ગર્‌મ થતુ' જય તેમ એનજીનને પાવર એછે થતો ન્નય છે. જયાં ધણા 
એવરલેડડને લીધે પાણી ધણુ ગરમ થતુ હોય ત્યાં એકને બદલે 
ખે રીતન પાઇપ સીલીનડરના જેકેટને મથાળેથી કાહડીને ટાંકી સાથે 
જોડવા, જેથી સરકયુલેશન સાર્‌ ચાલશે; નહી તે! જે પાણીની ઝીમ્મતનેો 
સવાલ અગત્યનો નહી હેય તે ગરમ પાણી ખાહેર નિકળી નય 
અને ઠંડુ તાજુ' પાણી જેકેટમાં ફરતું રહે તેવી ગોઠેવણુ કરવી. 

આલ એનજીન ચાલુ કરવાની રીત (31811૪ 
810 011 30ઠા10)--પહેલ્લાં સ્ટારટી'ગ લેમ્પમાં તેલ ભરી તેને! પમ્પ 
ચલાવી તેમાં હવાનો પુરતો પ્રેસર લેવો. પછી લેમ્પના કપમાં થેડુ' 
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તેલ નામી તેને સળગાવીને લેમ્પનેો પાઇપ અથવા કૉલ ( 0011) 
ગરમ કરવો. એ પાઇપ બરાબર ગરમ થઇ રહેવા પછી લેમ્પને 
તેલને વાલ્વ ખોલતાંજ લેમ્પમાં એક ભડકા થશે, અને આસ્તે આસ્તે 
લેમ્પનેો વાલ્વ ઉ'ધાડી જોઇએ તેટલે! રાખતાં લેમ્પ એકસરખી આંચ 
'અને જેશ સાથે બળતો જણાય કે તેને તુરત વેપરાધઝરની નીચે અથવા 
ઇગનીશન ટયુબની નીચે ગેોઠેવવેો અને વેપરાધઝરને ગરમ કરવુ. 
આસરે ૧૫ યા ૨૦ મીતીટમાં વેપરાધઇઝર પુરતુ' ગરમ થઇ જશે. 
એક મેકર તો વેપરાઇઝર ઉપર થરમામીટર બેસાડે છે જેથી તેની ટેમપરેચર 
માલમ પડે છે. જે થરમામીટર હોય તો તેમાં ૨૨૫ ડીમ્રી ટેમપરેચર 
બતાવે ત્યારે એનજન ચાલુ કરવુ, અને વેપરાઇઝરની ટેમપરેચર 
૩૨૫ ડીમ્રીથી વધુ કદીખી થવા દેવી નહી. 


વેપરાઇઝર પુરતુ' ગરમ થવા પછી એનજનને ઉલડ્ુ' ફેરવી જે 
ખાજુ પીસ્તનને કમપ્રેસનનુ' જેર પડે તે બાજુ થોડે! વાર્‌ થે।બાવી 
તુરત સીધી ચાલે ખુબ જેરથી કફ્લાઇ વ્હીલ ફેરવવું. યાદ રાખવુ 
ક ફ્લાઇ વ્હીલ આસ્તે ફેરવવાથી કદીખી એનજીન ચાલુ થશે નહી. 
મોટાં આઇલ એનજનેોમાં હાથ વડે એનજન ફેરવી શકાતુ' નથી. 
ક[ર્ણુકે કમગ્રેસન સ્રોક વખતે ધણુ'જ જેર પડે છે તેથી તે અટકી 
ન્તય છે. આથી ચાલુ કરતી વખતે એકઝૅસ્ટ વાલ્વ થેડેા ઉ'ધાડે 
રાખી કમત્રેસનને પ્રેસર એછે! કરવાની ગોઠેવણુ રાખવામાં આવે છે. 
તેમ નહી હેય તો એકઝીસ્ટ વાલ્વ હાથ વડે થોડો ઉ'ધાડો રહે તેમ 
પકડી રાખવો અતે માણુસો પાસે ખુબ જેરથી એનજન ફેરવાવવુ. 
એવી રીતે થોડા આંટા એનજનના ફરવાથી કમત્રેસન સ્રાક વખતે 
એક્ષપ્લેોઝન થશે કે તુર્ત એનજન ચાલુ થઇ જશે. ચાલુ કરતી 
વખતે હાથ વડે પમ્પને હેનડલ હલાવીને થેોડ' તેલ વેપરાઇઝરમાં 
દાખલ કરવુ, એનજન ચાલુ થવા પછી એડઝાસ્ટ વાલ્વ પુરેપુરે 
બ'ધ થઇ ૪ુલ કમપ્રેસનત થાય તે પ્રમાણું એકઝીસ્ટ વાલ્વના લીવરવનુ' 
ર્‌।લર ગોઠવવું. 
આલ એનજીન ચાલુ કરતી વખતે સ'ભાળ 
રાખવાની જરૂર એ છે કે ધણી વખતે ફેલાઇ વ્હીલ ફ્રેરવતાં એકાએક 
પ્રીઇગનીશન થવાથી યાને જોઇએ તે કરતાં વધારે જલદી એક્ષપ્લેઝન 
થવાથી એનજન ઉલટું ફરવા મ'ડી જય છે. એવી વખતે ફ્લાઇ 
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વ્હીલ ફેરવનારાં આદમીએના હાથ પગ ભાંગી જવાને ધણે્‌। સ'ભવજ 
રહે છે. થોડા આંટા ફેરવવા પછી જે એનજીન ચાલુ નહી થાય તો. 
વેપરાઇઝરમાં તેલ દાખલ થતુ પહેલ્લાં બધ કરી એનજનને પાછુ 
શ્રેડા આંટા ફેરવવુ* જેથી વેપરાઇઝરમાં ભરાએલુ' ફ્‌ાલતુ' તેલ નિકળી 
' નય; પછી તેલ પાછુ' ચાલુ કરતાંજ એક્ષપ્ધસઞોેઝન થઇ એનજીન 
ચાલુ થઇ જશે. એનજન ફેરવીને ચાલુ કરવામાં પણુ ચાલુ પ્રેકતીસની. 
જરૂર છે. ૩૦ હૉ્સપાવરનુ' એક નવુ' એનજન ચાર ચાર આદમી 
લગાડી ફ્રેર્વ ફેરવ કરતાં પણુ કાંઇક દહાડાએ સુધી ચાલુ નહી થઇ 
રાકયુ' હતુ', જ્યારે એવાંજ એક ખીન્ન' એનજતનતે દરરે।જ ફેરવીને 
ચાલુ કરવાની આદત પાડેલા એક મજુર આદમીએ આવીને તે એકલે 
હાથે ફેરવી આસાનીધી ચાલુ કરી આપ્યુ હતુ', એવો એક બનાવ 
આ લખનારની નનણમાં ખબન્યે! હતે. 


ચાલુ કરતી વ'ખખતે એક્ઝીસ્ટ વાલ્વને ઉ'ચકી 
રા'ખનાર્‌ રીલીફ ગીઅર જે કેઈ એનજનમાં નહી હોય તે! એકઝીસ્ટ 
વાલ્વની કેમ (6000) અને તેના લીવરના રે।લર વચ્ચે આસરે અરધો 
દારો નાડી લોખ'ડની પરી એનજન ડ્રેરવતી વખતે પકરી રાખવાથી 
એકઝીસ્ટ વાલ્વ થેડેો ઉ'ધાડે! ર્ઠી કમપ્રેસનનું' જેર એનજનપર 
પડશે નહી. 


સેલ સ્ટારટર (801 3141107 )--મોટાં આઇલ એનજી- 
નોને ચાલુ કરતી વખતે એ પ્રમાણે હાથવડે જેરથી ફેરવવુ' ધણુ 
મુશ્કેલ થઇ પડે છે, જેથી સેહફ સ્ટારટરની ગોડવણુ તેએમાં રાખેલી: 
હેય છે. એ ગેદદેવણુ એવી હોય છે કે એમાં એક ગીસીવરમાં ૧૦૦ 
થી ૧૨૦ પાઉન્ડના પ્રેસર સુધી દાખીને હવા યા એકઝૅ!સ્ટ ગૅસ: 
ભરી રાખવામાં આવે છે, અને વેપરાઇઝર ગરમ કીધા પછી ચાલુ 
કરતી વખતે એનજીનની જેન્કને ચોડકસ સ્ટારટી'ગ સેન્ટર ઉપર રાખી 
રીસીવરતે। વાહ્વ ખોલતાંજ તે માંહેલી હવા અથવા ગેસ પીસ્તન 
ઉપર સ્ટીમતી માફક દબાણુ કરીને એનજનને ગતિમાં લાવે છે, જેથી 
એનજતન કેટલાંક રેવોલ્યુશન ધણા જેરથી ફરી જય છે. તેજ વખતે 
એનજનને વેપર વાહવ અને તેલને વાલ્વ વગેરે ખોલવાથી એક્ષ- 
પ્ક્લઞેઝન થવા માંડે છે. એનજન એ પ્રમાણે ચાલુ થઇ જવા પછી. 


રીસીવરમાં પાછી હવા યા એકઝીસ્ટ ગેસ જોઇતા પ્રેસરતી ભરી રાખ- 
વામાં આવે છે, ને ખીજ વખતે કામ લાગે છે. 


આપ્રલ અને ગૅસ એનજન. ૪૩ 


તેન્ગી (1'580827૦) તા આપલ એનજનમાં એક સારી 
ગોઠવણુ એનજીન ચાલુ કરવાની કીધેલી હોય છે. એમાં વેપરાદઇઝર 
ગરમ કરવા પછી તેમાં તેલનો એક ચોકસ માપેલે જથ્થો દાખલ 
કરવામાં આવે છે, જે તેમાં જતાંને વાર તેની વેપર બની નય છે. 
પછી એક હાથથી ચાલતા પમ્પવડે તેમાં હવા દાખલ કરવામાં આવે 
છે, જે 'તેલની વેપર્‌ સાથે મલી જઇને સળગીને ફૂટે તેવી એક્ષપ્લેઝીવ 
ગસ (૦%૪1081૪૦ ૪83) થઇ જાય છે, અને આગમજથી એનજનનુ' 
ફ્લાઇ વ્હીલ ફેરવીતે સ્ટીમ એનજીનની માફક પીસ્તનને ્ાકને છેડેથી 
થોડો દૂર સ્ટારશીંગ સેન્ટર ઉપર રાખેલે। હોવાથી ઇગનીશન ટયુબની. 
ગરમીથી જ્યારે ઉપલી ગૅસ સળગીને ફૂટે છે યાને એક્ષપ્લેઝન 
થાય છે કે તુર્ત એનજન ચાલુ થઇ ન્નય છે. 


“માલે એનજીન ચાલુ કરતી વખતે હવાને 
જથ્થે! થોડો જોઇતો હોવાથી જે એનજીનમાં એર વાલ્વ ઉપર 
એક શ્રોતલીગ વાલ્વ હૉય તે શુરૂઆતમાં ધણેોજ થેડે ખુલ્લે યા 
બ'ધ રાખવામાં આવે છે, અને એનજન ચાલુ થવા પછી તેને થેડે 
શ્રાડા ખોલતા જઇ એટલે ખુલ્લે! રાખવામાં આવે છે કે ચાલુમાં 
એનજનના સીલીનડરમાં એક્ષપ્લોઝનતના ધડાકાનેો અવાજ સ'ભળાય 
નહી. જો એવો અવાજ સ'ભળાય તો એ એરવાલ્વ વધારે ઉ'ધાડવે. 
જે એનજનમાં એ પ્રમાણેનો એરવાલ્વ સાથતે। થોતલી'ગ વાલ્વ નહી 
હેય તે એનજતમાં ચાલુ કરતી વખતે તેલતેો જથ્થો! લગાર વધુ. 
દાખલ કરવે, જે એનજીત ચાલુ થઇ ગયા પછી એછે કરવે. 

એઇલ' એનજીન ઉલટું ડફરવાસાં સમાએલે 
જે'ખસ--ચાલુ કરતી વખતે આધલ એનજીન થોડા આંટા ઉલટુ' 
ફરી જવાને ધણે્‌। સ'ભવ રહે છે. ચાલુ કરતી વખતે ફ્લાઇ વ્હીલ 
ફેરવનાર આદમી જે પુરતો અનુભવી નહી' હોય તો કમપ્રેસન સ્રોક વખતે 
જયારે એનજત ફેરવવામાં ધણુ' જેર પડે છે ત્યારે તે ગભરાઇને 
હારી ખાઇ જતાં તેના હાથમાંથી એનજન છુટી જદનતે ઉલટ્ઠુ ફરવા 
મ'ડી જય છે. એવી વખતે એનતજનનેો પટો મશીનરી ઉપર રાખેલે 
હે।ય તો કઈ મશીનરી એવી હેય છે કે જે ઉલટી ફરવાથી ધણુ તુક- 
સાન થાય છે. માટે આઇલ એનજતની પુલી પરથી પટો શાફરી'ગ ઉપર 
રાખેલી લુસ પુલી ઉપર ચાલુ કરતી વખતે રાખવો જેધએ, જે માટે 


 જ૪ અઔઓંધઇલ અને ગૅસ એનજન. 


ઔઆઓઇલ એનજતનથી ચાલતી શાકફરી'ગ ઉપર ફ્રાસ્ટ-લુસ પુલીની અથવા 
કલચ (ઉંઘ) ની ગેઠવણુ હમેશાં રાખવી જોઇએ. 


અલે એનજીન ચાલુ નહી થાય તેનાં કારણેપ 
અતે ઇલાજ નીચે આપ્યા છે. 


૧. વેપરાઇઝર અથવા ૪ગનીશન ટયુબ પુરતાં ગરમ થયાં નહી 
'હેય તો આઓઇલ એનજીત ચાલુ થઇ નડી શકશે; જો એનજીન જલ્દી 
ચાલુ કરવુ' હેય તો એકને બદલે બે લૅમ્પ વેપરાઇઝરની નીચે મુકવા. 


ર. જોઇએ તે કરતાં વધારે તેલ અથવા ઓછી હવા આપવાથી 
એનજીનત ચાલતુ' નથી. આથી એલ્ષપ્લરઞેઝન થતુ' નથી. જે એમ 
થાય તે! તેલનો વાલ્વ બ'ધ કરવો, અતે એનજીનને ખાલી હાથ વડે 
ગબડાવવુ' જેષી વધારાનુ' તેલ નીકળી જશે અને એનજીન ચાલુ 
થઇ જશે. 

૩, ખામીભરેલુ' કમપ્રેસત--જેો કમપ્રેસત બરાબર નહી થાય 
તો નિયમીત એક્ષપ્લેઝન થાય નહી, અતે એનજનની ચાલ ધીમી 
પડી જય. અથવા કેટલીક વખતે હવાના પાઇપમાં અને એકઝાસ્ટ 
પાઇપમાં મોટા ધડાકા જેવા અવાજ થાય, અને એનજન ચાલુ થાય 
નડી. આવી વખતે એનજીનતે ઉલટું” ફેરવીને કમપ્રેસન તપાસી 
જોવુ. જો કમપ્રેસન વખતે પીસ્તતતે દાબતાં તે ધીમે ધીમે સીલીન- 
ડરમાં વધુ ને વધુ અ'દર જતો જણાય તો જણુવુ' કે વાલ્વ યા 
પીસ્તન ગળે છે. 

૪. જોઇએ તે કરતા ધણુ ઓછુ તેલ.--આથી એક્ષપ્લેોઝન 
ધણુ। નરમ પ્રકારનું થશે યા તદન થશે નહી. માટે ચાલુ કરતી 
વખતે શુરૂઆતમાં તેલનો જથે વધારવે. 

પ. વેપરાઇઝર્‌ અથવા ₹મતીશન ટયુબ જેઇએ તે કરતાં વધારે 
ગર્‌મ થયાં હેય તે! પ્રીઇંગતીશન થાય છે, એટલે કે ઇગતીશન સ્રોાકની 
શુરૂઆતની અગાઉ એક્ષપ્છેઝન થાય છે, જે નકામુ' ન્નય છે અને 
એનજન ચાલતુ નથી. 

૬. તેલની “જત બદલવાથી પણુ એનજન ચાલુ થતુ' નથી. 
એવી વખતે વેપરાઇઝરમાં દાખલ થતાં તેલનો જથ્થે વધતો એછે 
કરવો પડે છે, તથા તેને લાયકનુ' કમપ્રેસન પણુ રાખવુ' પડે છે, જે 
કેકત અતુભવથીજ  થઇ/ શકે છે. 


આઇલ અને ગૅસ એનજન. ૪૫ 


૭. સીલીનડરમાં જે પાણી દાખલ થતુ' હોય તો એનજીન ચાલુ 
થશે નહી. જો સીલીનડર અને તેના જેકેટ વચ્ચેતો જોઈન્ટ ગળતો 
હેય તો જેકેટમાંથી પાણી સીલીનડરમાં ગળે છે. 

ઉપલાં કારણુ। ઉપરાંત ખીન્ન' પણુ કેટલાંક કારણે! છે કે જેઓને 
લીધે ઔઓધછલ એનજીન ચાલુ થઇ શકતુ' નથી; જેમકે એનજીનની. 
સાઇડ શાક્ટનાં વ્હીલ તેના મારકા પ્રમાણે બરાબર ગીઅરમાં બેસાડેલાં 
નહી હોય, યા કોઇ વાલ્વ ધણ્‌। ગળતા હોય યા ઉધડતોજ નહી હોય, 
અને વેપરાધઝર યા ₹“ગનીશન ટયુબ મે'શથી ભર્‌ા૪ ગયાં હોય. 


લેપરાઇઝરમાં મે'શ ભરાઇ જવાનાં કારણે! અને 
ડેલાજ. 


૧. વૈપરાઇઝરમાં તેલ જેઇએ તે કરતાં વધારે જતુ* હેય. 

ર. વેપરાઇઝરનું ઠે*' થઇ જવુ. જયારે એછા લેડે એનજન 
ચાલતુ હેય ત્યારે વેપરાઇઝરની ઉપરનુ' કવર ઢાંકવુ”, કે જેથી તેને 
બાહૅરની હવા લાગે નહી, તથા જેકેટ્ના કીક થોડો બધ રાખવો, 
કે જેથી જેક્રેટ સહેજ ગરમ રહે. તદન ઠૅ'ડાં જેકેટ ડરતાં સહેજ 
ગરમ જેકેટ સાર્‌' કામ કરે છે. 

૩. આઇળલ પમ્પ બરાબર કામ કેરતો નહી હોય તો તપાસી જેવે।. 

૪. વૈપરાઇઝરતા વાલ્વની લીફ્ટ એછી કરવાથી પણુ વેપર્‌ાઇ- 
ઝરમાં મે'શ બાઝે છે. 

પ૫. સાઇડ શાક્ટનાં વ્હીલ બરાબર મારકામાં ખબેસાડેલાં નહી 
હેય તો જૂદા જૂદા વાલ્વોને ઉધાડવા બ'ધ ફરવાના વખતમાં 
ફેરફાર થઇ ન્ય છે માટે તે તપાસી જેવુ. જો જૂદા જૂદા વાલ્વો 
પોતાના નિયમસર નહી ઉ'ધડે યા બ'ધ થાય તો વેપરાઈઝર મે'શથી 
ભરાઇ નનય છે. 

૬. એકઝાસ્ટ પાઇપ ઘણી લાંખી હોવાથી પણુ વેપરાઇઝરમાં 
મે'શ બાઝે છે. જે પાઇપ લાંખી રાખવી પડે તો તેનો ડાયાસેટર 
વધુ રાખવો. 

આઠલે એનજીનસાં ઓછે "પાવર ઉત્પન્ન થવાનાં 
કારણે અને ઈલાજ, 

૧. જોઇએ તે કરતાં વધુ યા એણુ' તેલ જવાથી પુરેપુરો પાવર 
ઉત્પન્ન થતો નથી. ધણુ' તેલ જવાથી વેપરાઇઝર ઠ'ડુ' થઇ જય છે.. 


જદ આઇલ અને ગૅસ એનજન. 


એણછુ' તેલ જવાથી જઇએ તેટલી વેપર બનતી નથી. મારે આઇલ- 
પમ્પ તથા તેલની પાઇપો વગેરે તપાસી જેવાં. 

ર. વેપરાઇઝર ધણુ' ઠ'ડુ' થતુ' હોય યા હદ બાહર ગર્‌મ થતુ' 
હેય તો એનજીનની ચાલ ધીમી પડી જય છે. ઠ'ડાં વેપરાઇઝરમાં 
તેલ બરાબર વેપરાધઝ થતુ' નથી, તથા ધણાંજ ગરમ વેપરાધ્ઝરમાં 
પ્રીધછગનીશન થવાથી એનજન ધણા આંચકા ખાય છે અને ચાલ 
ધીમી પડ્ડી નય છે. ઠૅ'ડાં વેપરાધઝરના ઇલાજ માટે તેની નીચે બતી 
અળતી શાખવી. જે વેપરાઇઝર હદ ખાહેર ગરમ થઇ જતુ હેય તો 
તેમાં જતાં તેલનો જ*થ્થેો જે બની શકે તો સહેજ વધાર્વે.. વેપરાધ/- 
ઝરતી નીચે બતી રાખવી નહી, યા રાખવી પડૅ તો ધણીજ ધીમી 
રાખવી, અને પાણીતુ' સરકયુલેશન જયાદા આપવુ. 

૩, હવા વધુ યા ઓછાં પ્રમાણુમાં જતી હેય, અને હવામાં ધુળ 
વગેરે ઘણે કચરે। ભેળાયલેો હોય તો એનજીન બરાબર કામ કરતુ' 
નથી, માટે હવા ઓછી વધતી કરવાનો એર કોક જેઇએ તેટલે।જ 
ઉધાડે। રાખવે। (જે અનુભવ ઉપરથી માલમ પડશે), અને એનજન રૂમની 
હવા સ્વચ્છ રાખવાની તજવીજ ફરવી. 

૪. કોઇ વાલ્વ ગળતા હેય તો મ્રાઇન્ડ કરી લેવા. * 

પ૫. વેપરાદઝરમાં યા ધગતીશન ટયુબમાં મેશ ભરાઇ ગઇ હેય 
તો! તે સાકફ્‌ કરવી. 

૬. ગક્લતીથી તેલમાં પાણી ભેળાયુ' નહી હેય તે તપાસી જેવુ. 


છ. તેલતી ન્નત તપાસી જેવી. કે।૪, નવી નનતનુ' તેલ વાપરતાં 
એનજનની ચાલ ધીમી પડી નય તો કમધ્રેસસનાં કવર યા લાળ્રનરે 
બદલી જેવાં. ચોડકસ ન્નતનાં તેલ માટે ક્યું' કવર યા લાધતર્‌ માફક 
આવશે તે ફકત અનુભવ ઉપરથાજ જણાશે. 

૮. સીલીનડરમાં મે'શ બાઝી જવાથી તથા ખરાબ ન્તતુ' યા 
'વનસ્પતીનુ' તેલ સીલીનડરમાં નાખવાથી પણુ એનજીનની ચાલ 
ધીમી પડ્ડી નનય છે, અતે પાવર કમી થાય છે. 


હૃ. એકઝાસ્ટ પાઇપ ઘણી લાંખી હોય યા નાના ડાયામેટરની 
“ય તો એનજનઃ' એછે પાવર ઉત્પન્ન કરે છે. જો પાઇપ ધણી 
લાંબી રાખવી પડે તે! તેને! ડાયાસેટર વધારવે।. 


ઓઇલ અને ગેંસ એનજન. ૪૪ 


૧૦. ગરમ રૂતુમાં ઔઓળલ એનતજને। એછે પાવર ઉત્પન્ન ફરે છે. 
(જુવો પાનુ-૨). 
૧૧, પાહુડ ઉપર ઓઇલ એનજીતે। એછે પાવર ઉત્પન્ન કરે છે. 
(જુવે! પાનું-૧૩). 
એક્ઝાસ્ટ પાઇપસાં એક્ષપ્લોઝન થવાનુ' કારણુ 
એ હોય છે કે ઇગતીશન ટયુબ અથવા વેપરાઇઝર ઠડાં થઇ ગયાં 
'હેય, અથવા તો તેઓમાં મેશના પોપડા બાઝી ગયા હેય, વેપર 
વાલ્વ ગળતો હોય, અથવા વેપરાઇઝર્‌ અતિશય ગરમ થયુ' હેય. 
એરપાઈપમાં એક્ષપ્લોઝન થવાનુ' કારણ 
એ હેય છે કે કદાચ વેપર વાલ્વ ગળતેો હેય, - અથવા વેપરાઇઝર 
ધણુ'જ ગરમ થઇ ગયુ હેય. 
સીલીનડેરસાં ધપકારા થવાતુ' કારણુ એ હોય છે 
જ કમપ્રેસન ઘણુ'જ થવાથી પ્રીધદગનીશન અથવા અર્લી ફાયરીંગ 
થતુ' હોય, હવાને જથ્થે! થે]ડે હોય યાને હવાતે વાલ્વ થોડે 
'ઉ'ધડતો હેય, તેલ ધણા મોટા જથ્થામાં દાખલ થતુ' હેય, વેપર્‌ાધ'- 
ઝર વધારે ગરમ થયલુ' હોય અથવા તો મીસફાયર્‌ (4155-0110) 
થ]ુ' હેય, અથવા ઇગનતીશનત જ્ોે!ક વખતે વેપર્‌ સળગતી નહી હોય. 
સીસડ્ાયર થવાનાં ડારણુ એ હોય છે કે વેપરાઇઝર 
બરાબર ગરમ નહી હોય, તેલ ધણ'જ થે।૬' જતુ' હોય, હવા ધણી 
વધારે જતી હોય, અથવા કમધ્રેસત થે।ડુ' હેય. 
ઈંગ્નીશન .વખતે સોટા અવાજ થવાતુ' કારણુ 
તેલ ઘણા મોટા જશ્થામાં દાખલ થવાનુ હેય છે, જેમ થવાથી 
એકઝીસ્ટ ગેસ પણુ કાળી નિકળતી માલમ પડશે. 
જોએ તે કરતાં થેપ્ડુ' ઝ્મપેસ્તન રાખવાથી એક્ષપ્લેઝન 
બરાબર થતુ' નથી અતે મીસફ્‌ાયર થાય છે. પણુ મીસફ્‌ાયર્‌ થવાનાં 
ખીજ પણુ ઉપર જણાવેલાં કારણે! હોવાથી કમપ્રેશન બદલવ। અગાઉ 
'ઉપલાં કારણોના પહેલ્લાં ઇલાજ કરવા જોઇએ. 
જેય્એ તે કરતાં વધુ કૅસપ્રેસન રાખવાથી પ્રી- 
ઇગૃનીશન અથવા અરલી ફૂાયરી'ગ થાય છે, સીલીનડરમાં ધપકારા 
થાય છે અને વેપરાઇઝર ધણુ' ગરમ થઇ જય જે. 


૪૮  ઓએઆઓઇલ અને ગૅસ એનજન. 


કુમપ્રેસન ઓણછુ' વધેતુ' કરવાની ગોઠવણ 
જુદાં જુદાં એનજને(માં જુદા જુદા પ્રકારતી હોય છે. સીલીનડરના 
પાછળા ભાગમાં પીસ્તન જ્યારે સ્રોકતે છેડે હોય ત્યારે પીસ્તનની 
પાઠળની પીસ્તન અને વેપરાઇઝર વચ્ચેની જગામાં વેપર દખાવાથી 
કમબ્રેસન થાય છે, અને એ જગાને કમત્રેસનત સ્પેસ કહે છે. એ 
જગા એઇછી વધતી કરવાથી કમપ્રેસન ઓછુ વધતુ' થાય છે. 
જેટલા! પીસ્તનની પાછળ લગાડવાની જૂદી જૂદી નડાપ્તની પ્લેટો 
મોકલે છે, જેથી એક પાતળી પ્લેટ કાહડી બીજ ન્નડી નાખવાથી 
કમગપ્રેસન વધે છે. જેમ જગા ઓછી થાય તેમ કમપ્રેસન વધુ થાય. 
કેટલાકે! કેન્કપીનનાં બાસ અને ડકતેકરી'ગ રોડના છેડાતી વચ્ચે 
મુકવાની જડી પાતળી પ્લેટો મોકલે છે, જેખી એવીજ ગરજ સારે 
છે, એટલે એક પાતળી પ્લેટ કાહડી ન્નડી મુકવાથી પીસ્તન પાછળ 
હડે છે અને કમપ્રેસન સ્પેસ ઓછી કરે છે, અને એછી જગ્યામાં 
વેપર દખાવાથી તેને પ્રેસર વધે છે એટલે કમપ્રેસન વધુ થાય છે. 
કેટલાક મેકરો એ જગાને ઓછી વધતી કરવા માટે એજ ખાલી 
જગાની અ'દર જ૪ 'એઇછી કે વધુ જગા રેકી નાખે તેવાં કવરે 
મોકલે છે, જેથી એક ટુક કવર કાહડી લાંષું' કવર નાખવાથી તે 
કુવરતેો સીલીનડરની અ'દર્‌ લબાતો ભાગ કમસપ્રેસન સ્પેસ ઓછી 
કરે છે, જેથી કમવ્રેસત વધે છે. રશીઅન કેરોસીન અંઇલ કરતાં 
અમેરીકન કેરોસીન આઇલને ઓછુ કમપ્રેસન જોઇએ છે 


ખરાબ જાતનું સીલીનડેર ઓધઇલ્ર સીલીનડરમાં 
નાખવાથી તેમાં તાર અથવા ડામર જેવો પદાથ ખાઝે છે જેથી 
કેઇ/વાર્‌ પીસ્તન સીલીનડરમાં ધણેોજ સખત ન્નમ થઇ ન્ય છે. 
જો એમ થાય તો જેકેટ માંહેલુ' પાણી તદન કાઢડી નાખી 
જેકેટનો નીચલે। કોક બ'ધ કરી ઉપલા પાધણ્પમાંથી જેકેટમાં ધણુ'જ* 
ગરમ ઉકળતુ' પાણી ભરવુ, જેથી સીલીનડર એક્ષપાન્ડ થઇ પીસ્તન 
છટો પડી નિકળી આવશે. 


જેકેટસાં બરાબર સરક્યુલેશન નહી થાય 
તો તેમાં પણુ બાઇલરની માફક ખાર બાઝી નય છે, જેથી એનજીનની 
ચાલ બરાખર રહેતી નથી. એ ખાર કાહડી નાખવા સાટે કોઇ સારી 
જાતનુ' અને જણીતા મેકરનુ' બીઇલર કામ્પા ઝીશન વાપરવુ, 


આપલ અને ગૅસ એનજન. ૪૯ 


તો તીમકને। તેન્નબ અથવા સ્પીરીત્સ એક્‌ સોલ્ત્સ (8011118 ૦4 
8118) ધણુ। થોડા જથ્થામાં જેકેટમાં તાખવે,, જેથી ખાર્તા પોપડા 
ઢીલા પડી જશે, જે સ્કેપર્‌ વડે કાહડી શકાશે. 

અરલી ફ્ૂાયરી'ગ (88019 1દ1૪) અથવા પ્રીઇંગનીશન 
થવાથી સીલીનડરમાં ધપકારા થતા હેય તે! એરકાક થેડે। ઉ'ધાડવે।. 
એનજન ઉપર ઓવરલોડ થતો નહી હોય તે તપાસવુ'. વેપરાઇઝરનાં 
ઉપલાં ને નીચલાં કવરે। ખુહ્લાં રાખવાં. સરકંયુલેટી'ગ વાટર કક 
આખો ખોલવો, અને ટાંકીમાં પાણી ધણુ' ગરમ થયુ' હોય તે! તે &'ડુ” 
કર્વુ'. જેકરેટમાં ખાર બાઝયો નહી હેય તે તપાસી જેવુ. 

લેટ ડ્ૂાયરી'ગ (1410 પાટ) થી પણુ સીલીનડરમાં 
કોધવાર અવાજ થાય છે, માટે તેમ હેય તે! એરકાક થોડો બધ કરી 
જોવે, દગનીશન ટયુબ અને વેપરાઇઝરમાં મેશના પાપડા બાઝયા 
નહી હેય તે તપાસી જેવુ, અને તેઓ ઠડાં થઇ જતાં હેય તો 
તેઓને ગરમ રાખવાની ગોઠવણુ કરવી. એનજીન પર્‌ લે!ડ વધારવો, 
અથવા વેપરાઇઝરની નીચે લમ્પ બળતો રાખવે।. 


ઓલે અને ગસ એનજીનનો ઈન્ડીફેટર ડાએગ્રાસ 

( 11010601: 1િં9%#શ્રળ ) _ ચિત્ર નાંન ૧૩ માં બતાવ્યો છે, જે 
એક ફ્‌ાર્સાઇકલ એનજનતે। ડાએમ્રામ છે. શુરૂઆતમાં પેહલ્લા સકશન 
સ્ત્રેક વખતે કથી ઝે સુધીતી સકશન લાપઇ્તન દોરાય છે, જે 
એટમસફેરીક લાઇનથી સહેજ નીચે પડવી જોપએ, કે જેથી 
સ - સીલીનડરમાં વંકયુમ 

થયલુ' સ્પષ્ટ જણાય. 
એ સકશન સ્ક 
વખતે સીલીનડરમાં 
દાખલ થયલી ગૅસ 
બીનન વળતા સ્ત્રેક 
વખતે કમ્પ્રેસ્ડ થાય 
છે, જેથી ગેસને! પ્રેસર 


) 


પ 
સ 





ડઝન... વધે છે અને ઇન્ડીકેટ- 

દૈ ઝક ઈ . ર્‌ની પેનસીલ ઉપર 
- -. - * ચહડીને 3ેથી 6 
ચિત્ર નાટ ૨૩, સુધીને। વાંક અથવા 
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અએઇલ કે ગેસ એનજનને ઇન્ડી ઝમ્ત્રેસન કવ દારે 
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“૦ એઉઇલ અને ગૅસ એનજન. 


છે. ખીન્ન સ્ત્રોકને છેડે એ કમ્પ્રેસ્ડ થયલી ગૅસ સળગીને ફ્રાટે 
છે. માટે €ઇ આગળ ઝએલક્ષપ્લેોઝત થતાંજ ગેસનો પ્રેસર 
સ્ત્રોકને છેડે એકદમ અને એકાએક વધી જવો જોઇએ જેથી પેનસીલ 
સીધી ઉપર ચહડી જપતે 0 -) એક્ષપ્લેઝન લાપ્તન દોરે છે. ત્રીજ્ન 
સ્ત્રેક વખતે એ એક્ષપ્લેડ થયલી ગંસ એક્ષપાન્ડ થાય છે, માટે 
1) થી શ સુધીનો એક્ષપાનસન કવ* દોરાય .છે, અને ચોઠા સ્ત્રોક 
વખતે બળેલી ગૅસ એકઝૅસ્ટમાં જતી હોવાથી પિ આગળ એકઝાસ્ટ 
વાલ્વ ઉધડતાંજ પિ થી 4. સુધીની એકઝાસ્ટ લાઇન દોરાય છે. 
પાંચમાં સ્ત્રેક વખતે પાછું સકશન થાય છે, અને એ પ્રમાણેની 
ક્રિયા ચાલ્યા કરે છે. સાધારણુ ઔધછલ એનજીનમાં 1) આગળની 
રાંથચ તદન અણિઆળી થાય છે, પણુ ડીઝલ એનજવતમાં 17 આગળ 
મોટા ને ખુલ્લે વાંક પડે છે. 

અલે અને ગૅસ એનજનના વાલ્વ સેટ કરવાની 
રીત ( 417૦ 8૦110૪) એ છે કે પેહેલા સકશન સ્ત્રે!ક 
વખતે છેન્ક ડેડ સેન્ટર ઉપર હેય ત્યારે ગૅસ અને હવાના વાલ્ત 
ઉધડી જવા જેઇએ અતે એકઝીસ્ટ વાલ્વ તદન બ'ધ થઇ જવો 
જોઇએ. ત્યાંથી આગળ ચાલતાં છેન્ક સામો ડેડ સેન્ટર પસાર કરી 
આસરે ૧૦ રીમ્રી વધારે ફરવા પછી પહેટ્લાં ગેસને વાલ્વ બ'ધ 
થવો જોઇએ અને બીજી આસરે પાંચ ડીસમ્રી જ્ેન્ક ફર્યા પછી એર 
વાલ્વ બ'ધ થવો! જોઇએ. ત્યારપછી છ્ેન્ક ઇગ્નીશન સ્ત્રોકના ડૅડ સેન્ટર 
ઉપર પાછી આવવાતે હજ ૧૦ ડીમ્રી બાકી રહે તે વખતે પગ્નીશન 
થવુ' જોઇએ, અને ક્રેન્ક આગળ ચાલતાં સામા ડેડ સેન્ટરથી આસરે 
૩૦ થી ૪૦ રીમ્રી દૂર હેય તે વખતે એકઝીસ્ટ ઉધડી જવો જોધએ. 
“કટલાંક પેત્રોેલ એનજીનોામાં આથી પણુ વધારે જલ્દી એડગઞઝૅસ્ટ 
“ઉઉધાડી નાખવામાં આવે છે. ઉપર લખ્યા કરતાં વધારે જલ્દી 
૪ગ્નીશન કરવાથી પ્રીધગ્નીશન થાય છે, જેથી કેટલેક પાવર્‌ વ્યથ* 
જાય છે. કેટલાકે! ઇગ્નીશન લાધ્નન 0 17 જમણા હાથ ઉપર સહેજ 
'હળતી રાખવાતનુ' પસ'દ કરે છે, જેથી ક્ેન્કડ ડેડ સેન્ટર પસાર કરી 
'જવા પછીજ પીસ્તન ઉપર એક્ષપ્કષેઝન થાય. 

પેત્રોલ એનજીન (7૦૦01 185100 ) સોટર કાર તથા 
"“વીજલીનોા ડાધ્તનેશો ચલાવવા માટે વપરાંતાં હાઇ સ્પીડનાં પેત્રેલ 
એનજીના ધણુ ખરાં ફેર સાઇકલ પ્રીન્સીપલ ઉપર ચાલે છે. તુ 


સાઇકલ પેત્રોલ એનજીનતુ' વણુન તથા ચિત્રો પાનાં ૧૬ થી ૧૮ 
સા આપવામાં આવ્યાં છે. મોટરકારનાં એનજીનની જ્ેન્ક શાફ્ટ ઉપર 


આઇલ અને ગેસ એનજીન. ૫૧ 


એક દાંતાવાળુ' કાગ વ્હીલ હેય છે, અને બાજુમા ખે સાપડ શાફ્રા 
હેય છે જેએ ઉપર ક્ૅન્ક શાફ્ટનાં ફેંગ વ્હીલ કરતાં બમણા દાંતાનાં 
વ્હીલે હોય છે, જેઓ કેન્ક શાફેટનાં વ્હીલ સાથે ગીઅર થાય છે. 
એક સાઈડ શાફ્ટ ઉપર પ્ન્લેટ વાલ્વ અતે બીજી ઉપર એકઝીાસ્ટ 
વાલ્વની કમ હેય છે. સકશન સ્ત્રોક વખતે ઇનલેટ વાલ્વ ઉધડીને 
કારખ્યુરેટર્માંથી હવા અતે પેત્રોલની વેપરનેો ચાજ સીલીનડરમાં 
ખે'ચાય છે જે ખીન્ન સ્ત્રેક વખતે દબાપ્તને કમ્પ્રેસ્ડ થાય છે, અને 
કમ્ગ્રેસનનતી આખેરીએ એક સ્પારકીંગ પ્લગના સ'બ'ધમાં આવવાથી 
તે પ્લગમાંથી ચી'ગારી પડતાંજ દબાયલી વેપર્‌ સળગીને એક્ષપ્લેોઝન 
કરે છે જેથી ત્રીજો સ્ત્રોક થાય છે, અને ચોથા સ્ત્રોેક વખતે એક- 
ઝીસ્ટ વાલ્વ ઉધડીને વપર્‌ાયલી ગૅસ સીલીનડર્‌માંથી કાહડી નાખે છે. 
સ્પારકી'ગ પ્લગ સીલીનડરને મથાળે જેડેલે હેય છે, જેની સાથે 
મેગનેટો ઇલેક્ટ્રીક મશીનના, નહી તો ઇલેકટ્રીક એકવુમ્યુલેટરના ખે 
તારો જોડવામાં આવે છે, અને એક તાધમી'ગ ડીવાઇસ (117041૪ 
તૈ૦૪10૦) થી એવી ગોઠેવણુ ફીધેલી હોય છે કે જોઇતી વખતેજ 
સીલીનડરમાં વીજલીની ચી'ગારી પડે. એનજનનાં સીલીનડર્‌ ઉપર 
વોટર જેકેટ હોય છે, જેમાં પાણીનુ સરકયુલેશન રાખવા મારે મોટર 
કારોમાં એક રેડીએટર (૪18607) હેય છે. એ રેડીએટર નાના 
નાના ટયુબાની બનાવેલી એક ફ્લેટ ટાંકી હોય છે, જેના તળિઆંમાંથી 
વીટર્‌ ઇનલેટ સીલીનડર સાથ જેડી સીલીનડરને વીટર આઉટલેટ 
રેડીએટરને મથાળે જેડૅલે હેય છે, જેથી સાધારણુ ઔઓઇલ એનજનેો 
સાથે જોડેલી ટાંકઝીએમાં જેમ પાણીનુ સરક્યુલેશન કનવેકશન કરન્ટ 
(ઉ011706066100 ૦017૦૧ ) થી થાય છે, તેમ એમાં પણુ થાય છે, 
અતે મોટરકાર ચાલતી વખતે સામેથી %'કાતી હવાની મદદથી રેડીએટરવનુ 
પાણી ઠ'ડુ' રહે છે. એનજનની સ્પીડને રેગ્યુલેટ કરવા માટે કેટલાક 
મેકર એક થ્વોટલ વાલ્વ રાખે છે, જે કારખ્યુરેટરમાંથી સીલીનડરમાં 
આવતા વેપરના ચાર્જને એછે વધતો કરે છે. કેટલાકે! થોડીક એક- 
ઝાસ્ટ ગું સને સીલીનડરમાં અટકાવી રાખે છે, જેથી સકશન સ્ત્રેક 
વખતે સીલીનડરમાં તાજી પેત્રેલ વેપર એઇછી આવે છે, કેટલાકે 
*નલેટ વાલ્વની લીફ્ટ ઓછી વધતી કરે છે, અને કેટલાકે। સ્પારકી'ગ 
પ્લછગના તાઇમી'ગ ડીવાઇસ ઉપર કાખુ રાખે છે, જેથી સીલીનડરમાં 
વીજલીની ચી'ગારી જટદી યા સોડી પડે છે. 


પર્‌ ઓઇલ અને ગસ એનજન. 


સેસીડીઝલ એનજન (39111-ઝિંબ્ડલાં 1પિાટ્ાં1૦)-- 
ડીઝલ ઔધલ એનજીન શિવાય ખીજ જે એઇલ એનજીને કુડ 
ઓઇલ ઉપર ચાલે છે, તેએ સેૈમીડીઝલ એનજન કહેવાય છે. ડીઝલ 
એનજનમાં એર કમ્પ્રેસર તથા એર રીસીવરેની જે ખટપટ હોય છે 
તે કાહડી નાખી સૈમીડીઝલ એનજનમાં સીલીનડરમાં કમ્પ્રેસનની 
આખેરીએ ફ્યુએલને। ૭'ટકાવ કરવા માટે એક ફસ પમ્પ વપરાય 
છે. ડીઝલ એનજીનમાં જેટલે! કમ્પ્રેસસ પ્રેસર (૬૦૦ થી ૭૦૦ 
પાઉન્ડ) હોય છે તેટલે આ સેમીડીઝલમાં હોતે! નથી તેથી તેલને 
સીલીનડરમાં સળગાવવા માટે સીલીનડરને છેડે એક ગોળા (0110) 
જેવુ' વેપરાઇઝર હૅ।ઃય છે, જેને શુરૂઆતમાં લૅમ્પની મદદથી ગરમ 
કરી એનજન ચાલુ કરવામાં આવે છે, પણુ ચાલુમાં તે એક્ષપ્લેઝનની 
ગરમીની મદદથી ગરમનું ગર્‌મ રણે છે. કમ્પ્રેસસનતી આખેરીએ એ 
ગર્‌મ ગેળા હૉટ બલ્ખમાં તેલનો ૭'ટકાવ ફ્યુએલ પમ્પતી મદદથી 
કરવામાં આવે છે, જેથી તુર્ત તેની વેપર બની જપાતે એક્ષપ્લેોઝન 
થાય છે. સાધારણુ કેરેસીન ઓઇલ એનજન ડરતાં સેમીડીઝલમાં 
કમ્પ્રેસન પ્રેસર વધારે હોય છે, તેથી તેની મિકેનિકલ ઇ'ીશી- 
અન્સી ઓછી થાય છે ખરી, પણુ હાઇ કમ્પ્રેસસથી એનજ- 
નની થર્મલ પદ્ીશીઅન્સી વધે છે અતે તેલ ઓણછુ' બળે છે, 
તેમજ એ એનજનમાં બળતુ' કુડ ઓઇલ કેરોસીન કરતાં ઘણુ” 
સસતુ વેચાય છે તેથી એ જતનાં એનજનને ચાલુ ખરચ ઘણે 
ઓછે આવે છે. ખ્લેકસ્તોન ( 31801:81006 ) કુડ ઓઇલ એનજી- 
નમાં એક એર કમ્પ્રેસર વાપરવામાં આવે છે, જે ૪૫૦ પાઉન્ડ 
પ્રેસની હવા એક અર રીસીવરમાં ભરી રાખે છે. એનજનના 


સીલીનડરમાં કમ્પ્રેસનને પ્રેસર આસરે ૧૫૦ પાઉન્ડ રાખવામાં આવે 
છે. ફેયુએલ પમ્પ તેલને સીલીનડરને છેડે રાખેલા એક બલહ્બમાં 
ફરાસથી આપે છે, જે નાનો હોવાથી તે ભરાયા પછી ખાછીનુ' તેલ 
તે બલ્બની નીચેના એક ખીનન ચેમ્બરમાં ઉભર્‌ાય છે, અને કમ્પ્રેસતની 
આખેરીએ કમ્પ્રેસ્ડ એરની મદદથી તેલના એ બન્ને જૃદા જૂદા 
જથ્થાને એનજીનમાં દાખલ કરવામાં આવે છે. બલ્બ માહેલુ' તેલ 
સળગી ઉઠીને એક્ષપ્છ્તોેઝત થાય છે, અને બાષીના તેલની ધણીજ 
બારીક ધાર્‌ પીસ્તનનાં સેન્ટરમાં લગાડેલી એક નાની ડીસ્ક (વૉં૩0) 


ઉપર ઉડીને પડે છે, જે એક્ષપ્લોેઝનની ગરમીથી સળગે છે, અને 


આઇલ અતે ગૅસ એનજન. પ૩ 


* પીસ્તનની પાછળ થેડીકવાર સુધી બળતી વેપરને પ્રેસર જાળવી 
રાખે છે કે જે પ્રમાણે ડીઝલ એનજીનમાં થાય છે. આ રીતથી ધણી 
ઉલજી “તનાં ફુડ ઓઇલ પણુ એ એનતજનમાં ચાલી શકે છે. સેમી 
ડીઝલ ફ્રેર સાઇકલ તેમજ તુ સાઇકલનાં પણુ આવે છે. તુ સાળ્કલનાં 
ગનજનમાં પતલેટ કે એકઝાસ્ટ વગેરે કાઇખી વાલ્વ હેતા નથી, 
તેમજ કૅમ શાફટ કે બીજી' કશુ' મિકેનીઝમ હેોતુ' નથી ( શિવાય 
એક સાદો ફ્યુએલ પમ્પ), તેથી એ એનજને। ધણુાજ સાદા ગુચવાડા 
વગરનાં હોય છે. (જુવે પાનુ-૧૬ ). 


કેંસ્પબેલ આદેંલ એનજીન (000911 01 છિ1ટ્ા1૦)- 
આ જાણીતા સૈકરનાં આઇલ એનજનનાં સીલીનડર્‌ અને વેપરાઇઝર 
વગેરેના અ'દરના દેખાવ (30011010) તુ ચિત્ર ૩૧ મે પાને આપ્યુ' 
છે. એ મેકરનાં નવાં એનજનેમાં એકઝાસ્ટ વાલ્વ સીલીનડરની 
આજુમાં મૂકવાને બદલે સીલીનડરને તળે મૂકેલો! હોય છે, જેથી 
લુખીકેશન માટે વપરાતુ' તેલ સીલીનડરમાં જમા થવાને બદલે એક- 
ઝાસ્ટમાંથી નિકળી જઇ શકે. એ એનજનમાં ગવરનર એકઝૅસ્ટ 
વાલ્વ ઉપર કાળુ રાખે છે, (જુવે પાતુ' ૩૪ ), અને એર વાલ્વની 
સીટમાંજ રાખેલાં છીદ્રો માટે તેલ દાખલ કરવામાં આવે છે. એટલે 
જ% જયારે એર વાલ્વ પોતાની સીટ ઉપરથી ઉઠે છે ત્યારે પીસ્તનના 
સકશનને લીધે હવા અને તેલ બન્ને સાથે વેપરાઈઝરમાં ખે'ચાઈ 
આવે છે. એજ મેકરનુ' હાઇ કમ્પ્રેસન (11૪1 0૦100['0581011) 
એનજન ચિત્ર નાં* ૧૪ માં ખતાવ્યુ' છે, જે સાધારણુ કેરોસીન 
આઇલ તેમજ કુડ ઓઇલ (0૫૦ 011) બન્ને ઉપર કાંધખી ફ્રેરફાર 
કર્યા વગર્‌ ચાલી શકે છે. એ મેકરોા ૮ થી ૧૪૦ બ્રેક હોસ પાવર 
સુધીના એવાં હાઇ કમ્પ્રેસસ સેમી ડીઝલ એનજનેો બનાવે છે, જેઓમાં 
ફડ આપ્રલનો ખપ નાની સાઇઝમાં પોણ્‌। પાઉન્ડ અને મોટી (૭૦ થી 
વધુ હાસપાવર) સાઇઝમાં અરધો પાઉન્ડ દર કલાકે દર ખ્રેક હોસપાવર 
દીઠે થતો કહેવાય છે, જેથી ડીઝલ એનજને। સાથે એ જાતનાં એનજીન 
સારી હરીફાઇ કરી શકે છે. એ મેકરના છેલ્લામાં છેલ્લા સુધારા 
સાથનાં ફુડ ઓધ્ઠલ એનજનેોમાં તો ચાલુ કરતી વખતે પણુ લેમ્પ 
સળગાવવો પડતો નથી. એ એનજનમાં કમ્પ્રેસન સ્રોકની આખેરીએ 
એક પમ્પ મારકેતે તેલ | ઇન્જેકત (10006) કરવામાં આવે છે, 


પ૪ આઇલ અને ગેસ એનજન. 


જેથી પ્રીધગ્તીશન થવાને! બીલકુલ સભવ રહેતો નથી. કુડ ઓઇલ એન- * 
જીનમાં હીટ અતે મીસ જાતને ગવર્નર આઇલ પમ્પ ઉપર કાણુ 
રાખે છે. જો ફુડ ઓઇલ ધણુ ધટ હેય તો તેતે ગરમ કરી પાતળુ 
કરી વાપરવા માટે તેતે એકઝીસ્ટ ગેસતી. મદદથી ગરમ કર- 
વાતી ગેઠવણુ એ મેકર રાખે છે, જે. પણુ ધણુ સગવડ 
ભરેલુ છે. 





ચિત્ર ના૦ ઉ 


કૅમ્પખેલ હાઇ કમ્પ્રેસન કુડ એલ એનજીન. 
(બે સીલીનડરતુ' સેમી ડીઝલ). 
કેંસ્પખેલ તુસાઇકૅલ એઇલ એનજીન (08100061 


1'૪0-07016 011 પળઠ્દાં0૦) ચિત્ર તાં” ૧૫ માં બતાવ્યુ' છે. એ 
એનજીન વરટીકલ છે જેતો કામ ફરવાતેો પ્રીનસીપલ પાતે ૧૬ મ 


આ ઇલ અને ગસ એનંજન. પપ 


સમજાવ્યો છે. એ એનજીન ક્રેડ આધલ તેમજ કેરોસીન ઓઇલ 
બન્ને ઉપર ફાંઇખી ફેરફાર કર્યા વગર ચાલે છે, અને સાધાર્‌ણુ ઓઇલ 
એનજીન ફરતાં તેલ એણછુ' ખપાવે છે (જુવે! ચિત્રો ૧ ને ૨). એ 
- એનજીન ઉભુ' હોવાથી ધણી થેડી 

જગા રે।કે છે, અને એની ચાલ ધણી 
નિયમીત હેય છે. એનુ પગ્નીશન 
હ હાટ બલ્બ (110 ૪010) થી 
“-- ૪ ક. થાય છે, જેથી ચાલુમાં એના 
 લૈપરાઇઝરતી નીથે સળગેલી બતી 
રાખવાની જરૂર રહેતી નથી. એ 
એનજીન ફ્‌ેરવડર તથા બેકવર્ડ 
 સુલટાં કે ઉલટાં ચાલે તેવી રીતે 
'* , બતાવી શકાય છે, જેથી એ તનાં 
પી થી મરીન માટે ધણાં વપરાય 
નનન ૩, જેકે એની કરકસર્ભરેલી 





ચિત્ર ના૦ ૧પ. રીતે કામ કરવાને લીધે હવે નાનાં 
કેમ્પબેલ તુસાઈકેલ એનજીન. કરખાનાંએ માટે પણુ વપરાવા 
લાગ્યાં છે. 


હરરન્સ્બી ઓઈલ એનજીન (0070307 011 
1151100) ચિત્ર નાં૦ ૧૬ માં ખતાવ્યુ' છે. એમાં એક પમ્પની 
મદદથી તેલ વેપરાઇઝરમાં નય છે (જુવે! પાતુ-૧૯ ). એનાં 
વેપરાઇઝરતી ગેઠેવણુ ચિત્ર નાંન્‍ ૬ માં બતાવી છે. વપરાયલી 
ગૅસથી ગરમ થઇ રહેલાં વેપરાઇઝરમાં પમ્પ તેલ દાખલ કરે છે, 
જ્યાં તેની ગેસ બને છે. ગેસને બાળવા માટે જોઇતી હવા સીલીનડરમાં 
પાધરી એક જૂદાજ વાલ્વમાંથી દાખલ કરવામાં આવે છે. હવા 
દાખલ થવાતે। એ રસ્તો અતે એકઝીસ્ટ થતી ગેંસતે પસાર કરવાને! 
રસ્તો એકજ હોવાથી એ હવા સીલીનડરમાં દાખલ થતાં ગરમ પણુ 
થાય છે. એ હવા કમ્પ્રેસન સ્ત્રેક વખતે ખુખ દબાઇ એક તાની 
ગરદન મારક્તે વેપરાઇઝરમાં જઇ ત્યાંતી ગેસ સાથે મળે છે. કમ્પ્રેસન 


સ્ત્રોકની આખેરીએ ગેંસ અતે હવાતુ' મીક્ષચર અતિશય દબાણને 
ધણુ'જ ગરમ થ૪ રણેલુ' હોવાથી સીલીનડરમાં વધુ દાખલ થતી હવા 


પદ્‌ આઇલ અને ગેસ એનજન. 


સાથે મલીતે ઇગનીશન થાય છે, યાને સળગે છે, અને સળગીને 
ફાટે છે યાને એક્ષપ્લેઝન થાય છે. એ એનજનને। ગવર્‌ન૨ ઓઇલ 
પમ્પ ઉપર કાખુ રાખે છે, અતે એનજનની સ્પીડ વધતાંજ પમ્પમાંથી 
ઓવતુ' થે$'ક તેલ ઓવરકેલે। (07૦110૪) પાઇપ મારફતે ગવર્નર 
પાછીુ' તેલની ટાંકીમાં આપે છે. એ એનજીનમાં કનટીન્યુઅસ એલક્ષ- 
પ્ઠોઝન થાય છે ( જુવે; પાનુ-૩૦ ). 


૧ 


અનજીન. 


ર્્લ 


ચિત્ર નાટ ૧૨? 
રન્સ્ઓી આ 


હા 





આઇલ અને ગૅસ એનજન. પ૭ 


રસ્તન ગડક્ટર એંઈલ એનજીન (1008100 
06107 011 10800) માં એક પમ્પ ઉ'ચે રાખેલા એક નાના 
આઇલ બોક્ષમાં તેલ ચાલુ આપ્યો જાય છે. ઔઓઇલ બૉક્ષમાં એક 
ચોકસ માપ ભર્‌ાધતેજ તેલને ચોકસ જથ્થો અને થોડીક હવા 
વેપર્‌ાઇઝર્‌માં જતી વખતે તેલ એક સ્ક જેવા ગ્રુવમાંથી પસાર થાય છે, 
જેથી તેની ગૅસ બનીને વેપર વાલ્વના ચેમખબરમાં જાય છે. એ વેપર્‌ 
વાલ્વ ઉપર્‌ ગવરતર્‌ કાખુ રાખે છે. વેપર વાલ્વમાંથી એક આ વા 
[1 આકારના ઇગતીશન બેન્ડમાંથી વેપર્‌ સીલીનડરમાં જય છે, 
હવાનો જથ્થો એક જૂદા એર વાલ્વમાંથી પાધરે સીલીનડરમાં દાખલ 
થાય છે, અને એક ક્નાતલ વાલ્વ મારફતે હવાનો એ જથ્થો એછે 
વધતો કરી શકાય છે. 

ઇગનીશન મારે કમ્પ્રેસન સ્ત્રોેક વખતે ગેસ અતે હવાતુ' ગરમ 
મીક્ષચર ઉપલા [/ આકારનાં બેન્ડ અથવા લુપમાં ખુખ દબાય છે, 
જેમ કરતાં તેની ટેમપરેચર અતિશય વધવાથી કમ્પ્રેસન સ્ત્રોકની 
આખેરીએ વધુ હવા મળતાંજ સળગીને ફાટે છે. એ એનજનને। 
ગવર્નર ખે કામ કરે છે. એ વેપરાઇઝરમાં જતા તેલના જથ્થા 
ઉપર કાખુ રાખવા ઉપરાંત “હીટ એન્ડ મીસ” ના ધોરણુ મુજબ 
વેપર વાલ્વ ઉપર પણુ કાખુ રાખે છે, જેથી જયારે એનજનની સ્પીડ 
વધે છે ત્યારે વેપર વાલ્વ ઉધડતોજ નથી (જુવો પાતુ-૩૦ ). મોટી 
સાધ્ઝનાં એનજને। ચાલુ કરતી વખતે એનજન હાથે ડ્રેરવતી વખતે 
સીલીનડરમાં થોડાંક રેવોલ્યુશન્સ સુધી ઓણછુ' કમ્પ્રેસન થઇ એક્ષપ્લોઝન 
શુરૂ થતાંજ પોતાની" મેળે કમ્પ્રેસન પ્રરેપૂરૂ' થાય તેવી ગોઠવણુ એ 
મેકરના એનજને( માં જેવામાં આવે છે. એ મેકરનાં નવી ઢપતાં 
આપલ એનજનોમાં વેપરાધ્ુઝર આડી લાંખી ટયુબ જેવુ' બતાવી, 


તેની ઉપલી બાજુએ એક જેકેટ જેવુ' પડ રાખવામાં આવે છે જેમાં 
તેલ અને થોડીક હવા દાખલ કરી તેલને વેપરાધણઝ કરવામાં આવે 


છે. વેપરાઇઝરની ગરમીને લીધે એ જેકેટ ગરમ રહેતુ' હોવાથી તેલની 
વેપર બની એક વાલ્વ મારક્તે વેપરાધ્ઝરમાં જ્ય છે. જો વેપરાધઝર 
વધારે લે।ડે લાંબા વખત ચાલતાં ગરમ ધણુ' થઇ! જય તો એક જૂદા 
નાના પાઇપ મારફતે એ જેકેટમાં સેહેજ પાણી દાખલ કરવામાં આવે 
છે, જે તેલની વેપર સાથ ભેળાય છે, અને વેપરાઇઝરની ટેમ્પરેચર 
જોઇએ તેટલી ઓછી કરી નાખે છે, અને તેલતે વેપરાઇઝર કે તેનાં 
જેકેટમાંજ બળીને સુકાઇ જવતુ' અટકાવે છે. 





વિ ત રિ 
લોત મેઇ મેળ શિ 


ન” ઉચ... 


“ર-ત્રુ3-પ્ત્સ:્- ૨ર-૪૮- પક્રતસ્: પુ 2% 1 ઇન્સ 


આઇલ અને ગસ એનજન, ૫૯ 


ન અલેંડસ્તોન એલ એનજીન ( 3101૮31070 011 
715100)--એ એનજીનની બેઠકમાં રાખેલી તેલતી ટાંકીમાંથી એક 
પમ્પ તેલ ખે'ચીને વેપરાઇઝરમાં આપે છે. વેપરા૪ઝઝરમાં જવા 
અગાઉ તેલ એક મેઝરીગ બોક્ષ (1108801411૪ 002) માં જય છે. 
એ બોક્ષમાં તેલને એકજ સરખી ઉ'ચાઇએ હમેશાં રાખવાની ગે।ુ- 
વણુ જીધેલી હેય છે. ચિત્ર તાં ૧૯ માં વેપરાઇઝરનો સેકશન 
ખતાવ્યો છે, તેમાં જોવાથી માલમ પડશે કે તેલ મેઝરી'ગ ળેક્ષમાંથી 
દાખા હાથ ઉપર બતાવેલા તેઝલમાં આવે છે. એ તેોઝલતી પાસે 
એર્‌ પાઇપ છે, જેમાંથી શુરૂઆતમાં હવાતે। થોડેકે જથ્થે! એનતજનમાં 
બે'ચાવાથી તે પોતાની સાથે તે।ઝલમાંથી નિકળતુ' તેલ સાથે લધ્તે 
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ચત્ર તા૦ ૧૯ 
ઠ્લેંકર્તોન એષણઠલ એનજીત (ફમ્બસશન ચેમબરને। સેકશન). 


૬૦ આઇલ અને ગૅસ એનજીન. 


વૈપરાધઇઝર્‌માં જય છે જે ત્યાં ગરમ થપ્તતે તેતી વેપર બતે છે, અને 
વેપર વાહ્વ ઉધડતાંજ સીલીનડરમાં જય છે. ફમ્બસશત માટેની 
બાફીની બધી હવા એક જૂદા એર વાહવ મારફતે પાધરી સીલીનડર્‌મ 
આપવામાં આવે છે. એર વાલ્વ કમ્બખસશનત ચેમખરમાં 
વૈપરાઇઝરથી બતે તેટલે! દુર પીસ્તન તરક રાખેલો! હોવાથી પહેટલા 
સકશત ન્નો।ક વખતે વેપર અતે હવાનુ' મીક્ષચર્‌ બરાબર થતુ' નહી 
હોવાથી સકશન સ્રોક વખતે એક્ષપ્લોેઝત થવાને સ'ભવ રહેતો 
નથી, પણુ કમ્પ્રેસન ન્રોક વખતે હવા અતે વેપર સાથે સાથે દબાવાથી 
મીક્ષયર્‌ સળગી ઉઠે તેવુ' (૦£[003106) બને છે. વળી ચિત્ર નાં૦ 


[._..ારરશિટ-.. 





ચિત્ર તા? ૧૯? 
ખ્લેઝસ્તોન ઔધ્ઠલ એતજન (વેપરાઇઝરતે! સેકૅશન). 


ઓઇલ અને ગૅસ એનજન. ૬૧ 


૧૯ માં જોવાથી માલમ પડશે કે એમાં સીલીનડર અને વેપરાધઝરની 
વચ્ચે એક વાલ્વ ]4 રાખવામાં આવ્યો છે, જેને તાઇમીગ વાલ્વ 
(પાળટ ૪410૪૦) કહે છે. એ વાલ્વ કમ્પ્રેસન વખતે બ'ધ રહીને 
વેપર અને હવાનાં મીક્ષચરને પશગ્નીશન ટયુબના સ'બ'ધમાં આવતાં 
અટકાવે છે, પણુ કમ્પ્રેસન પુરૂ' થવાની સહેજ વખત અગાઉ 
ઉધડી નજય છે, જેથી પ્રીધગ્નીશન થવાને સ'ભવ રહેૅતે। નથી. 
વેપરાઇઝરના અર પાઇપ ઉપર એક થ્ોતલ વાલ્વ રાખવામાં આવે 
છે, જે એનજન ચાલુ કરતી વખતે લગભગ બ'ધ રહે છે, પણુ ચાલુમાં 
જેમ વધારે ઉધાડવામાં આવે તેમ એર્‌ પાઇપમાંથી વધારે હવા 
વેપરાઇઝરમાં જવા માંડવાથી એનજનના સકશન ભ્ઞોાક વખતે વેકયુમ 
ઓષુ' થઇ નોઝલમાંથી ઓછુ' તેલ ચુશાય છે. 


તેન્ગી ઓઈલ એનજીન (1'8087૦0 01 10151100) 
ચિત્ર નાં ૨૦ માં બતાવ્યુ છે. એમાં તેલની ટાંકી સીલીનડરથી 
ઉચી રાખવામાં આવેલી હોવાથી તેલ પોતાની મેળે નીચે ઉતરે છે. 
મોરી ઉભી ટાંકીની બાજુમાં એક નાને! તેલને! બૉક્ષ ચિત્રમાં દેખાય 
છે. મોરી ટાંકીમાં હવા જઇ શકતી નથી, પણુ નાના બૅક્ષમાં એક 
છેદ છે, જે તેલથીજ ખ'ધ રહે છે. જ્યારે એ બાક્ષ માંહેલુ' તેલ 
ઓષુ થાય છે, અને ચોકસ લેવલથી નીચે ઉતરે છે ત્યારે પેલે 
છેદ ખુલ્લે થવાથી તે માંહેથી હવા મોટી ટાંકીમાં જ્નય છે, જેથી 
ખીજુ' થોડ'ક તેલ સાઇડ બાક્ષમાં ઉતરે છે અને એ પ્રમાણે એ 
બાક્ષ હમેશાં તેલથી ભરાયલે।જ રહે છે, અને ટાંકીમાં તેલ વધારે 
કે ઓછુ રહે તે છતાં એ બૉક્ષમાંથી તેલ એકજ સરખા પ્રેસરે 
વેપરાઇઝમાં વલ્યા કરે છે. વેપષર્‌ાધઝરતી નીચે હ'મેશાં ચાલુમાં 
એક લેમ્પ બળતો રાખવામાં આવે છે. વેપરાઇઝરને સીલીનડર સાથે 
પાધરે સ'બ'ધ છે, અને ન્યારે પીસ્તન આગળ ચાલે છે ત્યારે સીલીન- 
ડરમાં થતાં થોડાંક વૅક્યુમથી એર વાલ્વ ચુશાધ્ને ઉધડે છે, જેમાંથી 
તેલ તથા હવા ઇનલેટ વાલ્વમાં ન્નય છે. વેપરાઇઝર લેમ્પની ગરમીથી ગરમ 
થઇ રહેલુ' હોવાથી તેલની વેપર બને છે, જેટ હવા સાથે ભેળાઇને સીલીનડરમાં 
“ય છે. હવાને બધે જથ્થો તેલ સાથેજ દાખલ થતો હોવાથી હવાના 
જથ્થાને એછે વધતો કરવાની કશી ગોઠવણુ એમાં નથી. ઇદગનીશન 
કૅર્વા માટે ઇગનીશન ટયુખની નીચે એક લેમ્પ ચાલુ બળતો રાખવામા 


દર્‌ ઔઓઇલ અતે ગૅસ એનજીન. 


આવે છે. મોટી સાઇઝતનાં એનજને।માં એક જુદે! લેમ્પ વેપરાધ્ઝરનતી * 
નીચે પણુ રાખવામાં આવે છે. ગવર્‌નર્‌ હીટ એન્ડ મીસના ધોરણુ 
ઉપર કામ કરે છે. ગવરતર એકઝૅસ્ટ વાલ્વ ઉપર્‌ કાખીુ રાખે છે. 
જયારે એનજીનની ચાલ વધે છે ત્યારે ગવરનતર ઉઠીને એકઝીસ્ટ 
વાલ્વને ઉધાડેજ રાખે છે, જેથી એકઝીસ્ટ થતી ગૅસ પાછી સકશન 
સ્રોક વખતે સીલીનડર્‌માં જાય છે, જેથી નવી ત।ાજી વેપર્‌ સીલીનન 
ડરમાં દાખલ થતી નથી. આવી રીતે એકઝીસ્ટ થતી ગેંસ પાછી 
સીલીનડર્‌માં મોકલવાથી સીલીનડર ગર્‌મનુ' ગરમ રહે છે, તથા વળી 
જયારે એ પ્રમાણું એનજીન ખાલી ચાલે ત્યારે બાહેરતી હવા અ'દર્‌ 
ખે'ચાધને નકામુ' કમ્પ્રેસત પણુ થયા કરતુ' નથી, અને એનજનને। 
પાવર વ્યથ જતો નથી, જે ધણુ'જ કરકસરભરેલુ' છે. 





તન્ગી ઓપધ્રલ એંનજીન. 
ફ્રોસ્લી ઓઈલ એનજીન (૫૪૦૬8107 01 ૪ 10ટાં7૦)-- 
એમાં એક પમ્પ ચોકસ માપે તેલ માપીને વેપરાઇઝરમાં આપે છે. 
તેલતી સાથે થોડીક હવા વેપરાદઝર્‌માં જાય છે, પણુ ખાકીનતો 


બઇળલ અને ગૅસ એનજન. દડ 


 અધે હવાનો જથ્થો એક જુદાજ વાલ્વમાંથી સીલીનડરમાં નય છે. 
અએનજીનના લેડનાં પ્રમાણુમાં હવાને જથ્થો એછે વધતે કરવાની 
એમાં ગોઠેવણુ કીધેલી હેય છે. એક વેપર વાલ્વમાંથી વેપર્‌ અને 
'શ્વોડીક હવા સીલીનડરમાં નય છે. વેપરાઇઝર તથા ઇંગનીશન 
ટઢયુખની નીચે એક લૈમ્પ ચાલુમાં બળતો રાખવામાં આવે છે. એ 
'લેમ્પમાં તેલનો પ્રેસર એકસરખો રાખવા માટે એક ખીજો પમ્પ 
રાખેલો હોય છે, તથા વળી એક એંરવેસલ પણુ હેય છે, જેથી લેમ્પમાં 
“જયારે પમ્પ તેલ આપે ત્યારે તે ઉપર આંચકા આવે નહી અને 
એકસરખા પ્રેસરે અને એકસરખી ટેમ્પરેચરે લેમ્પ બળ્યા કરે. 
લેમ્પમાં તેલને પ્રેસર દેખાડવા માટે એક ગેજ પણુ રાખેલે। હેય છે, 
અને એક સ્કુ પ્લગની મદદથી એનજન ચાલુ કરતી વખતે લેમ્પને 
"પ્રેસર વધારી શકાય અતે ચાલુમાં લેમ્પને પ્રેસર એછે! રાખી શકાય 
તેવી ગોઠવણુ રાખેલી હેય છે. એનો ગવર્‌નર્‌ હીટ એન્ડ મીસના 
ધોારણુ ઉપર કામ કરે છે, જેથી ન્યારે એનજીનની સ્પીડ વધે ત્યારે 
વેપરને સીલીનડરમાં જતી અટકાવે છે. નાનાં ક્ોસ્લી એનજને। વધારે 
સાદી બનાવટતાં હોય છે, કારણકે તેએમાં ફક્ત એકજ લીવર 
એકઝાસ્ટ વાલ્વ ઉધાડવા માટેનુ હેય છે, જ્યારે તેન્ગીનાં જૈનજનની 
'સાફ્ક તેલ અતે હવા પીસ્તનના સકશન સ્ત્રોક વખતે પોતાની 
મેળે ચુસાધઇને દાખલ થાય છે. એ નાનાં એનજને(માં ગવરનર્‌ વેપર 
“વાલ્વને બદલે એકઝીાસ્ટ વાલ્વ ઉપર કાખુ રાખે છે, જેથી જયારે 
'એનજીનની સ્પીડ વધે ત્યારે એકઝાસ્ટ વાલ્વ ઉધાડે। રહી જય છે. 


ડીઝલ એલ એનજીન (110801 011 875116)-- 
'ઇન્ટરતલ કમ્બસશન એનજનોમાં જેમ વધારે કમ્પ્રેસન આપી કામ 
'લૈવામાં આવે તેમ તેની થર્મલ ૪$ીશીઅન્સી વધે છે એવુ 
થીઅરીથી તેમજ વહેવારૂ અનુભવ ઉપરથી પુરવાર થવાથી ડ।૦ 
રૂડોલ્ફ ડીઝલ નામના વિદ્દાને આ એનજન શે।ધી કહાડયુ' છે. એ 
એનજીન જો કે સાધારણુ ઓણલ એનજનતે માફક આટો સાઇકલના 
ધેોરણુ મુજબ કામ કરે છે તે છતાં એમાં એટલી બધી નવી નવી 
ખુખીએ આમસેજ કીધેલી છે કે એ એનજન ખીજી બધી નતનાં 
ઇન્ટરનલ કમ્બસશન એનજીતેો ઉપર ચઢીઆતાપણુ' ભેગવે છે 
એટલુ'જ નહી, પણુ સારી નાતનાં સોટાં સ્ટીમ એનજનેને। પણુ એ 


૬૪ આઇલ અતે ગેસ એનજીન. 


એક મોટો હરીફ થઇ પડયુ છે. ખીજ” સાધારણુ આધલ એનજનોની 


ખનાવટ જ્યારે નાનાં કદમાંજ આવી અટકી છે, ત્યારે ડીઝલ 
એનજનતેો ૫૦૦ થી ૧૦૦૦ બ્રેક હોસ પાવર સુધીનાં બનાવવામાં 
આવે છે, અને હાલમાં એ નાતનાં ધણાંક એનજને। સુ'બધ/ અને 
ખાહૅરગામનાં કારખાનાએ। માં ફત્તેહમ'દીથી ચાલતાં જેવામાં આવે છે. 


ડીઝલ એનજીનના પાવરનો 'ખરચ (00૩ 
20301 11 1)103૯] ૪11ટ્દાં10) અતે તેની સ્ટીમ એનજન સાથે 


સરખામણીની વિગતો “મીલ એનજીનીઅરી'ગ/” પુસ્તકને ૮૯૪ મે 
પાને આપવામાં આવી છે. 


ડીઝલ એનજીન માટે અછીતણુ (ઉપલા 101 11080 
4િ0ટ110)--એએનજનમાં કડ આઇલ બળે છે (જુવો પાનુ'--૧૧) 
પણુ એ ઉપરાંત ન્યાં કડ આદ્ઠલ નહી મળી શકતુ હેય ત્યાં 
એર'ડીઉ', કોપરેલ, ભાંયસી'ગનુ' તેલ, અતે ન્નનવરી તેલે। તથા કેઇખી 
જાતનાં સસ્તી કીમતનાં વનસ્પતી તેલો! એમાં ચાલી શકે છે. કડ આઇલ 
દર બ્રેક હોસ પાવરે દર કલાકે લ લે।ડે '૪૫ પાઉન્ડ, પોાણુ। લોડે "૪૭ 
પાઉન્ડ, અગ્ધા લેડે “પ૩ પાઉન્ડ, અને પા લે[ડે “૭૦ પાઉન્ડ ખપે છે. 


પેલલ્લે ખીજો ત્રીજે ચોથે! 
સ્રોકે. સ્રોક. સ્રોક. સ્રા. 
હવાનુ' તેલને ૪'ટકાવ. એડકઝાસ્ટ. 
કમ્પ્રેસન. કુમ્બસશન. 





જે... 
- « સ્તર ધઝુેૂૂ. ર 





ગ્ર ચિત્ર ના૦ ૧૨૦ 
ફ્રોર સ!ઇકલ ડીઝલ એનજીન. 


આઇલ અને 








૪ જ ૦ જ 














સકશાન. કમ્પ્રેસન. ૪ગ્તીશન. એકઝીાસ્ટ. 


ત્ર ચિત્ર ના૦ ૧૨? 
વું સાઇકલ ડીઝલ એનજન. 


ફોર સ્ત્રોક ડીઝલ સાઈક્લ (100૫0--3010170 4210861 
€0010) ચિત્ર નાંન ૨૧ માં ખતાવ્યો છે. આટા સાઇકલ અને 
ડીઝલ સાધકલમાં ફરક એ છે કે ન્યારે આટા સાઇડકલમાં પહેલ્લા 
સકશન સ્ત્રેક વખતે હવા અતે તેલની વેપર કે ગેંસ બન્ને સાથે 
સીલીનડરમાં ખે'ચવામાં આવે છે, ત્યારે ડીઝલ સાળકલમાં પહેલા 
સ્ત્રેક વખતે ફકત હવાજ સીલીનડરમાં ખે'ચવામાં આવે છે. ડીઝલ 
એનજને। ધણ્‌ાંખરાં ઉભાં બનાવવામાં આવે છે, ચિત્ર નાંન ૨૧માં 
અતાવેલાં સીલીનડરને મથાળે ત્રણુ વાલ્વ દૅખાડયા છે, તેમાંને 
જમણા હાથ તરફનો એર્‌ વાલ્વ, વચલે। ફ્યુએલ વાલ્વ, અને ડાખા 
હાથ તરમકનો એકઝાસ્ટ વાલ્વ છે. પહેલ્લા સ્ત્રેક વખતે સીલીનડરની 
અ'દરખે'ચાયલી હવા ખીનન ઉપર ચહડતા સ્ત્રેકે લગભગ ૫૦ ૦ પાઉન્ડના 
પ્રેસર સુધી દબાળને કમ્પ્રેસન થાય છે, જેવખતે ખધા વાલ્વ બ'ધ રહે છે. 
* ઈતસટઢીટયુશન બાક મીકેનીકલ એતજનીખર્સનાં બ્રોસીડી'મસ નાં ૨, ૨૯૨૨ માંથી. 
પૃ 


દદ ઓઇલ અને ગેસ એનજીન. 


ત્રીજ નીચેઉતરતાસ્ત્રેકે લગભગ ૬૫૦ થી ૪૦૦ પાઉન્ડ સુધી દાખીને 
એક અલાહેદાં એર વેસલમાં આગમજથી લભરી રાખેલી હવાની 
મદદથી સીલીનડરમાં કમ્પ્રેસ્ડ થયલી હવામાં તેલનો ૭'ટકાવ કરવામાં 
આવે છે. હવાને ઝડપથી કમ્પ્રેસ્ડ કરવામાં આવે છે ત્યારે તેની 
રૃમ્પરેચર લગભગ ૧૧૦૦ ડીશ્રી સુધી વધી જતી હોવાથી, આ સખ્ત 
ગર્‌મ થયલી હવામાં ન્યારે તેલનો ૭'ટકાવ કરવામાં આવે છે, ત્યારે 
તે તેલ સળગે છે, પણુ એકાએક સળગી ઉઠીને ફાટીને એક્ષપ્લોઝન 
થતુ' નથી. ગરમ થયલી હવાના સ'બબ'ધમાં આવતાં તેલ ધીમેથી 
અળીને મોટા જથામાં વેપર પેદા કરે છે, જે કશ્ઞા પણુ આંચટા કે 
અવાજ વગર્‌ સળગે છે, અતે તેલ દાખલ થતુ સ્ત્રેફડના થોકસ ભાગે 
કટ અફ કરવામાં આવતાં તેલની વેપર્‌ એક્ષપાન્ડ થઇને પીસ્તનને 
આગળ હડસેલે છે. ડીઝલ એનજનમાં વેપરાઇઝર, ઇગ્તીશન ટયુખ 
ક ૪ગ્તીશન કરવાની ગોઠેવણુ વગેરે કશુ' હે।તું' નથી, પણુ સીલીનડરને 
તથા એર કમ્પ્રેસરને ઠૅ'ડાં રાખવા તેએના જેકેટમાં પાણીનુ સરક્યુ- 
લેશન રાખવામાં આવે છે. 


તુ સ્ત્રેક ડીઝલ સાઈકલ (0'જ0-31701૮0 1910501 
07010) ચિત્ર નાં* ૨૨ માં બતાવ્યો છે. એમાં દર ચોથા સ્ત્રેકે 
એક પાવર સ્ત્રેક હોવાને બદલે દર્‌ ખીન્ન સ્ત્રોકે પાવર સ્ત્રેક હોય 
છે. ચિત્રમાં જોવાથી માલમ પડશે કે એમાં સીલીનડરને મથાળે વચલે। 
વાહવ ફ્‌યુએલ વાલ્વ છે, અને બન્ને તરકૂના બે વાલ્વ એર વાલ્વ 
છે. સીલીનડર્‌માં તળે ફરતા એકઝીસ્ટ પાટ” છે, જે પીસ્તન પોતેજ 
ઉધાડ બ'ધ કરે છે. ધારોકે શુરૂઆતમાં પીસ્તન સ્ત્રેકને નીચલે છેડે 
છે, અતે એકઝીસ્ટ પોટ ઉ'ધાડા છે. પીસ્તન થેડે।ક ઉપર્‌ ચહડતાં 
ખન્તે એર વાલ્વ ઉધડી નય છે, જેથી સીલીનડરમાં વપર્‌ાયલી ગેસ 
જે ફૉંઇ બાકી રહી ગયલી હેય તે ઉપરથી દાખલ થવી હવાના 
ધસારાથી એકાઝૅસ્ટમાં નિકળી ન્નય છે. એને સ્કેવેન્છ'ગ(૩0&૪૦1૭115) 
ક્રહે છે. પીસ્તન વધુ ઉપર ચહડતાં તે આજુબાજુના એકઝૅસ્ટ પાર્ટ 
ખ્‌'ધ કરી નાખે છે, તેમજ એર વાલ્વ બ'ધ થાય છે. જેથી દાખલ 
થયલી હવાતુ' કમ્પ્રેસન ખાકી રહેલા પેહલ્લા સ્ત્રોકમાંજ થાય છે. 
આન નીચે ઉતરતા સ્ત્રેકતી શરૂઆતમાં વચલે। ફ્યુએલ વાલ્વ ઉધડી 
જને સીલીનડરમાં તેલનો ૭'ટકાવ ફરે છે, જે તેલ બળીતે વેપર 


ઓઇલ અને ગેસ એનજીન. દછી 


પેદા થઇને એક્ષપાન્ડ થતાંજ પીસ્તન નીચે ઉતરે છે. પીસ્તન નીચલા _ 
ક્ત્રોકતે છેડે આવવા અગાઉ પીસ્તન પોતે એકઝીાસ્ટ પોટર ખોલી 
“નાખે છે, જેથી વપરાયલી ગસ એકઝૅસ્ટમાં નનય છે. 


સાઈકલ ડીઝલ એનજીનના ડ્‌ાયદા એ છે કે 
“એમાં જોઇતા પાવર માટે ફેર સાઇકલ માટે જેટલા ડાયામેટરનુ' 
સીલીનડર જોઇએ તે કરતાં એષછા ડાયામેટરનુ' સીલીનડર્‌ જોઇએ છે, 
અને એતી ચાલ ડ્રેર સાધણ્ટકલ એનજન કરતાં વધારે નિયમીત રહે 
છે, પણુ એમાં બળતણુનાો ખપ લગાર વધુ થાય છે.- 





ચિત્ર નાં૦ ૨3? ર. છી 
મીઅરલીસ ડીઝલ એનજન-# 


જનન 


દૃ૮ આઓઇલ અને નૅસ એનજન. 


ડીકેલ એનફ૬નની બનાવટ (0૦૩817૫001101 ૦ 
108061 શિ0ઠાં1૦) હયાં આપેલાં ચિત્રો નાં” ર૯ અને ૩૦ ઉપરથી 
સમજ પડશે. એ એનજન ધણુ'ખર્‌' હ'મેશ।જ વરટીકલ બનાવવામાં આવે 
છે, અને એનાં સીલીનડરને મથાળે ચાર જુદા જુદા વાલ્વ હૉય છે, 
જેએ ખાજુમાં મુકેલી એક કમ શાફટ તે ઉપર રાખેલી ચાર જુદી 
જુદી કેંમ (06810 ) ની મદદથી ચાલે છે. સીલીનડરને મથાળે ત્રણુ વાલ્વ 
એક લાપ્રતમાં છે, જે જુદાં ચિત્ર નાં ર૪ માં ખુલ્લા બતાવ્યા છે. 
એમાંનો પહેલ્લે ડાબા હાથનો વાલ્વ એર વાલ્વ, વચલે। પ્યુએલ. 
વાલ્વ અને જમણા હાથ તરફનો એકઝાસ્ટ વાલ્વ છે. ચોથે વાલ્વ 
જે સ્તારટી'ગ વાલ્વ કહેવાય છે તે ફ્યુએલ વાલ્વની ખાજુમાં ચિત્ર 
નાંન્‍ ર૯ માં ૪ આગળ બતાવ્યા છે. એ બધા વાહ્વો સાધારણુ 
ડીસ્ક વાલ્વ જેવા હેય છે, જેઓ સ્પ્રીગની મદદથી ખે'ચાપ્નને હમેશાં 


ખ'ધ રહે છે, અને કેમ સાથે ચાલતાં લીવરે।ની મદદથી દખબાપ્ને ઉધડે છે. 
એનજીનમાં બળતુ' બળતણુ અથવા ક્યુએલ એનજીન રૂમની અ'દર્‌ 


/ 10૮1૯ એક ખાજુએ દિવાલ 
“- ઉપર્‌ મૂકેલા ફ્વુએલ 
૪ીલટરમાં થઇને સીલી- 

£%67 6 રતે મથાળે મૂકેલા 
વાલ્વમાં ન્નય છે. ચિત્ર % 
નાં૦ રહ માં જમણા 
હાથ ઉપર ત્રણુ 
કમ્પ્રેસ્ડ એરની ટાંઝીઓ 
ખતાવી છે, જેમાંની 
ખે મોટી ટાંકીઓમાં 
એનજન ચાલુ કરવા 
માટે અને વચલી નાની 
ટાંકીમાં ચાલુમાં એન- 
જનનાં સીલીનડરમાં 
કમ્પ્રેસન વખતે તેલનો 


ચિત્ર ના૦ ર૨૪. ૭'ટકાવ કરવા માટે 


ડીઝલ એનજનના વાહ્વ. દાબેલી હવા ૭૦૦ થી 
૮૦૦ પાભન્ડના પ્રેસ- 





4/9 1611૯. 
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હી 


આપલ અને ગૅસ એનજન. દહ 


રતી ભરીરાખવામાં અ.વે છે. એ કામ માટે એનજીત સાથેજ એક 
એર કમ્પ્રેસર જેડેલો હોય છે. એનતજન સી'ગલ એકરટી'ગ 
'હૈ।વાથી ખીજ જતનાં ઓઇલ એનજને માફક એતું' સીલીનડર 
નીચલી તરક ઉધાડું' રહે છે, અને પીસ્તન પોકળ ત્રનન્‍્ક જતતે 
'હેવાથી તેમાંજ કનેકરી'ગ રાડ પાધરો જેડેલે હોવાથી એમાં 
ક્ોસહૅડ કે ગાઇડ બારની જરૂર રહેતી નથી. 





ચિત્ર ના૦ રપ 
ખોમ્ખે કોટન મીલનુ'૪૦૦ બ્રેક હાસપાવરનુ' ડીઝલ ઓઇલ એનજન. 


ડેસુએલ વાલ્વ અને 'પલવરારેઝર (લાં 981૪0 
ઉં 71૪7૦18601) ચિત્ર નાંન ૨૪ માં બતાવેલા મીઅરલીસ ખીક- 
રતન એન્ડ ડેનાં ડીઝલ એનજનના વાહ્વો માહેલે વચલે વાલ્વ 
ક્રયુએલ વાલ્વ છે. એ વાલ્વના સ્પીનડલની આસપાસ ડરતી 
'જગામાંથી કમ્પ્રેસ્ડ હવા દાખલ થાય છે, ન્યારે તેલ એક નાના 
છેદ મારફતે એ જગામાં દાખલ થાય છે. વાલ્વની નીચલી બાજુએ 
ચાર્‌ રીંગ! ચહેડાવેલી હેય છે, જેએમાં આસરે અરધા દોરાનતા 


૭૦ ઓઇલ અને ગૅસ એનજન. 


ખારીક છીદ્રો હેય છે. એ રી'ગા વચ્ચે પદડા હેય છે, અને વાલ્વને ' 
નીચલે છેડે લગાડેલા એક ડુકંડામાં ફરતા આસરે અરધો દોરે! ઉ'ડા 
ખાંચા હોય છે. એને પલવરાધઝર કહે છે. વાલ્વના કૈસી'ગમાં 
દાખલ થયલાં તેલતે દાબેલી હવા પલવરાઇઝરની એ રી'ગોાના. 
છીદ્રોમાં ધણી જેરથી ૪ુ'કીને તેને બારીક ઝાંકલના આકારમાં ભાંગી: 
નાંખે છે, જેથી સીલીનડરમાં તેલને! છટકાવ ખધે ફ્રતો ધણીજ 
બારીક રજકણુ।નાં આકારમાં ધણુ। જોરથી થાય છે. 


ડીઝલ એનજીનનો સ્તારટી'ગ વાલ્વ (3887110૪ 
૫10૦) છૂટો ચિત્ર તાંન્‍ ૨૬ માં બતાવ્યો છે, જે મીઅર્લીસ,. 


યુ ખીકરતન એન્ડ ડૅ 
સ જી (1117071005, -5'01₹- 
॥। ષે ૦1601 કજ 1)80)' 


કે ઈ7077%0 ને છે. એ એનજનને' 
7 ચાલુ કરવા માટે શુરૂ- 
આતમાં ફકત દખબાયલી. 
ગે હવાને ઉપ્યોગ કરવામાં 
મ ક્રિ આવે છે, જે માટે 
ઝક કમ્પ્રેસ્ડ એરની બે 
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ક સઇ મોટી ટાંકીઓ સ્ટાર- 
રે ં ટીંગ વાલ્વ સાથે. 
ડે જોડવામાં આવેલી હેય. 
ડે ૦ 
રે છે. શુરૂઆતમાં એન- 





જનને ખાર કરી તેની. 
જ્ેન્કને ડેડ સેન્ટર પસાર 
કરાવી થોડીક આગળ 
સ્ટારટી'ગ પોઝીશનમાં 
મૂકવામાં આવે છે, અને સ્ટારટી'ગ વાલ્વતુ' લીવર ચિત્ર નાંન ૨૬ 
માં ડૉટ્ડે લાઇળતથી ખતાવ્યા મૂજબુ આડુ' રાખવામાં આવે છે.. 
દ્યા એવી ગોઠવણુ ફીધેલી હેય છે કે જ્યારે સ્ટારટી'ગ લીવર આડુ સ્ટાર- 
ટી'ગ (888૪108) પોઝીશનમાં મૂકવામાં આવે ત્યારે ફ્યુએલ વાલ્વતુ* 
લીવર ક્યુએલ વાલ્વની કેંમથી દુર થઇ જય છે, અને તેને લાગુ. 


ઝ્ઝઝ્ઝ્ઝ્ઝઝ-ઝ 
૮૮ 


ચિત્ર ના૦ ૨૬? 
ડીઝલ સ્ટારટીગ વાલ્વ. 


આળલ અને ગૅસ એનજન. ૭૧ 


રહેતુ' નથી. પણુ એનજન ચાલુ થતાંજ જ્યારે સ્તારટી'ગ વાહ્વતુ' લીવર 
ચિત્ર નાંન્‍ રહ માં બતાવ્યા મુજબ ઉભુ' યાને રની'ગ (1011111૬) 
પોઝીશનમાં મુકવામાં આવે ત્યારે સ્તારટી'ગ વાલ્વતનુ' લીવર તેની 
મથી અલગ થળ જઇ ફ્યુએલ વાલ્વતુ' લીવર તેની કૅમ સાથે 
લાઝુ થાય છે. એનજીન ચાલુ કરવા અગાઉ કેયુએલ વાલ્વ હાથ વડે 
ચલાવી તેતી પાઇપમાં તેલ ભરેલુ રાખવામાં આવે છે, તથા વચલી 
નાની હવાની ટાં૪ીનેો વાલ્વ ખુલવામાં આવે છે, જેથી ક્યુએલ 


વાલ્વ ચાલુ થતાંજ સીલીનડર્‌માં તેલનો ૭'ટકાવ થ્રાય, એ વચલી 
ટાંઝીના સ'બ'ધ ફ્યુએલ વાલ્વ સાથેજ હોય છે. આવી રીતે રાખ્યા 
પછી દાખેલી હવાની મોટી ટાંકીને વાલ્વ ખોલતાંજ એનજન કૂકત 
દાબેલી હવાની મદદથી (ન્નણે સ્ટીમ એનજન હોય તેમ) ચાલુ થાય 
છે. અને ખે ચાર રેવોલ્યુશન્સ ફર્યા પછી સ્તારટી'ગ વાહ્વનુ' લીવર 
ઉભુ' રની'ગ પોઝીશનમાં સ્રુકતાંજ સ્તાર્ટીગ વાલ્વ કૅમથી ચાલતો 
ખ'ધ પડી જઇ કફ્યુએલ વાલ્વ ઉધડવા માંડે છે, જેથી તેલ ઉપર્‌_ 
એનજન ચાલુ થ૪ નય છે, અને ચાલુમાં નાની ટાંકીમાંથી જેમ જેમ 


હવા ખપતી જય છે તેમ 
તેમ એર કમ્પ્રેસર તેમાં 
હવા દાખીને ભર્યા ન્નય છે. 
નવાં એનજને માં મેકરે 


સસ 
એ ટાંકઝીઓમાં હવા તૈયાર 


છિ ભરીને મોકલે છે. 


્્્્્્- છી ડીઝલ એન- 
ડે ી ૫» 
છ) પ જીનનો એડ્ઝૉસ્ટ 


પ 
1 853 ન ડે ષ્- ક વાલ્વ ( 5110૫85 
તત્સ ૫410૦) ઉપલાજ મેક- 
1 રતો! ચિત્ર નાન રમાં 
ખતાવ્યો છે. એમાં લીવર 
અખ'ડ નહી બનાવતાં 
ખે ડુકડે બનાવેલુ' છે, 
જેથી જ્યારે એકઝાસ્ટ 
વાહ્વ કહાડવે। પડે ત્યારે 
લીવરના આગળે ડ્ુકડેા 
છેડી નાખવાથી વાલ્વ સહેલાઇથી કાહડી શકાય છે. 
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ચિત્ર ના૦ જઈ 
ડીઝલ એકઝૅસ્ટ વાલ્વ, 


ર્‌ આઇલ અને ગેંસ એનજન. 


કેયુએલ પસસ્‍્પ અને ગવરની'ગ (0પ 210100 શ ' 
(100૦૦૧108)--ચિત્ર નાંન્‍ ૨૮ માં મેસસ' મીઅરલીસ ખીકર્તન 
એન્ડ ડે (]11#71008, 3101૮07001 કૈ 
પે જ્ન્‍્ઝ 2૭90) મેકરનો ડીઝલ એનજનને। ફ્યુએલ પમ્પ 
ર “અ** અને ગવરતર્‌ બતાવ્યો છે. એ મેકરનાં એન- 
જીતમાં ગવરનર ફ્યુએલ પમ્પના સકશન 
વાલ્વ ઉપર કાખુ રાખે છે. ફ્યુએલ પમ્પ 
સાધારણુ જતતે! પ્લન્જરવાલે। ફસ પમ્પ 
હોય છે. ધારે કે એ પમ્પ દર્‌ સ્રાકે એક 
ક્યુબીક ઇ'ચ તેલ ખે'ચીને આપે છે. હવે જે 
પમ્પનેો સકશન વાલ્વ પોતાની સીટ ઉપર 
નીચે પડવાને બદલે ઉધાડે।જ રહી નય તો 
પમ્પે સકશન જ્રોક વખતે ખેચેલુ' તેલ ડીલી- 
વરી વાલ્વ ઉધાડીને આગલ જઇ શકે નહી. 
જો સકશન વાલ્વ બ'ધ થાય તોજ તે ડીલી- 
વરી વાલ્વ ઉ'ચઝી શકે. જે સકશન વાલ્વ 
અરધો બ'ધ થાય ને અરધો ઉધાડે રહી 
ન્નય તો દર સ્રોકે એક કૅયુબીક ઇ'ચને બદલે 
અરધો કયુખીક ઇ'ચ તેલ સીલીનડરમાં ન્નય. 
હુવે ચિત્રમાં જેવાથી માલમ પડશે કે જયારે 
ગવર્‌નર એનજનની ચાલ વધવાથી ઉ'ચકાય 
છે, ત્યારે ગવરનરના સ્લાઇડી'ગ કોલર 
સાથે જેડેલેો એક ર્‌ડ ઉ'ચકાઇને પમ્પના પ્લનજરનાં તળીઆંમાં 
રાખેલા તેના સકશન વાલ્વને ઉ'ચકેલે। રાખે છે, જેથી પમ્પે ખે'ચેલુ' 
તેલ ખધુ'જ જમણી ખાજીને ડીલીવરી વાલ્વ ઉધાડી જઇ શકતુ' 
નથી, પણુ થેડું' જય છે. તેજ પ્રમાણે જ્યારે લેડ વધવાથી ગવર્નર 
નીચે બેસે ત્યારે પમ્પતે સકશન વાલ્વ બરાબર આખો બ'ધ થઇ 
જાય છે, ને બધુ' તેલ ડીલીવરી વાલ્વમાં થઇને સીલીનડરમાં જાય 
છે. ખીજ કેટલાક મેકરેો કેમ શાફેટ ચલાવનારી વરટીકલ શાફટ 
(જે હેલીકલ વ્હીલેનની મદદથી જ્ેન્ક શાફ્ટથી ચાલે છે તે) ઉપર એક 
શાફટ ગવરનર અને બે એકશ્ેન્ત્રીકા રાખે છે. ઉપલી એકસેન્ત્રીક 
એક ફ્યુએલ પમ્પને ચલાવે છે, અને તેની નીચેની એકસેન્ત્રીક 
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ચિત્ર તા૦ ર૨્‌૮# 
ડીઝલ ફ્યુએલં પમ્પ 
અને ગવર્નર. 
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ચિત્ર તા? વી 
ડીઝલ આપ્રલ એતજીત, 


આઈલ અને ગૅસ એનજન. પ૭ 


'શાક્ટ ઉપર્‌ છૂટી હેય છે, પણુ ગવરનર સાથે જેડેલી હેય છે. 
-એ નીચલી એડસેન્ત્રીક ફ્યુએલ પમ્પના સકશન વાલ્વ ઉપર ઉપર 
લખ્યા સુજબ કાખુ રાખે છે. એટલે જ્યારે લેડ ધટવાથી એનજીન ફાસ્ટ 
જવા માંડે ત્યારે શાફ્ટ ગવરનર નીચલી એકસેન્ત્રીકનો ત્રો યાને ચાલ 
“વધારે છે, જેથી તે એક નાનાં લીવરની મદદથી ફ્યુએલ પમ્પના સકરાન 
વાલ્વને ઉચકેલે। રાખે છે, અને સીલીનડર્‌માં જતાં તેલને જથ્થો 
ઓછે કરે છે. 


 હીઝલ એનજીનને] તેલને ઝ્ટએ&% (0૫9૦0 04 
10) સ્ત્રેકના ટું થી દદ મે ભાગે થાય છે. જેથી એના ડાએ- 
ગ્રામની પ્રેસર લાઇન એતમસડ્ફેરીક લાઇનની સમાંતરે (081'41101) 
પડે છે. જ્યારે સાધારણુ આઇલ એનજનમાં સ્ત્રોકને છેડે એકાએક 
એક્ષપ્લોઝન થતુ' હોવાથી સ્ત્રેકનતી શુરૂઆતમાંજ તેમાં પ્રેસર ઉત્પન્ન 
થઇ તુરતજ વેપરનુ' એક્ષપાનસન થવા માંડે છે, જેથી ડાએમ્રામની 
[ઉપલી ટૉચ અણીઆળી પડે છે. ડીઝલ એનજનમાં ફ્યુએલ વાલ્વ 
સ્ત્રેકના રૃ થી «દ મે ભાગ સુધી ઉધાડે। રહેવા પછીજ બ'ધ થાય 
છે જેથી પીસ્તનની પાછળ એટલે વખત સુધી એકસરખો પ્રેસર 
( ૦૦13810101 ]021'05301'૦ ) જળવાઇ રહે છે. 


ડીઝલ એનજીનસાં એક્ષષ્લોઝન થતુ' નથી 
તેથી એમાં પ્રધી-ઇગ્તીશન થવાને! પણુ સ'ભવ હોતે નથી. કમ્પ્રેસન 
'વખતે ફકત હેવાજ એમાં દખાતી હોવાથી અતે હવા સાથે જેમ 
સાધારણુ આઇલ એનજનેોમાં તેલની વેપર્‌ ભેળવામાં આવે છે તેમ 
ડીઝલ એનજનમાં નહી' થતુ' હોવાથી કમ્પ્રેસન વખતે એક્ષપ્લેઝન 
થાયજ નહી. વળી એક્ષપ્લેઝન થવાથી સાધારણુ આપ્નલ એનજનોમાં 
ધણી સખ્ત ટેમ્પરેચર પેદા થાય છે, કે જેમ એક્ષપ્લેઝનની ગેર- 
'હાજરીને લીધે ડીઝલ એનજનમાં થતુ' નથી, તેથી સીલીનડરનુ' 
લુખ્ીકેશન સારી હાલતમાં રહે છે, અને કશી તકલીફ આપતુ” નથી. 
વળી એક્ષપ્લેઝન થવાથી સાધારણુ આધઇલ એનજનોમાં સખ્ત 
આંચકા આવે છે, પણુ ડીઝલ એનજનમાં તેલ કમ્પ્રેસસથી દબાયલી 
હવાની ગરમીને લીધે ધીમેથી સળગે છે, જેથી એની ચાલ સાધારણુ 
આઇલ એનજન કરતાં વધારે નિયમીત રહે છે. 


૭૪ આઇલ અને ગૅસ એનજન. 


ડીઝલ એનજીનની સ'ભાળા (047૦0 બં 1૦૦ 
40115100)--ડીઝલ એનજનમાં પાણીનુ સરકયુલેશન સાધારણુ 
આઇલ એનજનેની માફક રાખવામાં આવે છે, પણુ બનતાં સુધી 
પાણી કેઈ ઉ'ચે મુકેલી ટાંકીમાંથી સીલીનડરના જેકેટમાં આવે તેમ 
ગોઠેવણુ કરવી જોઇએ. તેમજ પાણીને આઉટલેટ (૦001101) નજર 
સામે દેખાતો રાખવો જોઇએ, જેથી પાણીની ટેમ્પરેચર અવારનવાર 
હાથ વડે તપાસી શકાય. બાહેર પડતાં પાણીની ટેમ્પરેચર ૧૨૫ થી 
૧૩૫ સુધી રહે છે, પણુ ધણે ઠેકાણે એ ૧૮૦ સુધી વધી જવા 
છતાં ધણી તકલીફ પડતી નથી. પનલેટ કરતાં આઉટલેટ પાણીની 
ટેમ્પરેચર જો ૬૦ ડીત્રી વધે તો દર્‌ કલાકે દર બ્રોક હોસ પાવર 
દીઠ આસરે ૪ ગ્યાલન પાણી ખપવુ' જોઇએ, જેકે ઠૅ'ડા સુલકેમાં 
એથી પણુ ઓછુ' પાણી ખપે છે. 


એક્ઝાસ્ટમાંથી સુસાડે નિકળતા જે જણાય તો એક- 
ઝાસ્ટ વાલ્વ સાફ કરવો જોઇએ. એ માટે કેટલાક મેકર ફાલતુ વાલ્વ 
અતે સોટ મોકલે છે, જે ઝડપથી કાહડી બદલી શકાય છે. મહીનામાં 
એક બે વખત એકઝાસ્ટ વાલ્વ કાહડી ફાલતુ સાફ અને ગ્રાઇન્ડ કરી 
રાખેલે। વાલ્વ નાખવો જેધઇ/એ. 


જ૪્યુએલ વાલ્વ પણુ દર પખવાડીએ કાહડીને સાફ કરવે। 
જોઇએ, તેમજ અવારનવાર કફ્યુએલ પમ્પ ઉખેડી તેના વાલ્વ ગ્રાઈન્ડ 
કરવા જોઇએ. 


ગળતા વાલ્વ તે લીધે અથવા સીલીનડર અને સીલીનડર 
હેડ વચ્ચેના જઇન્ટ ગળવાથી અથવા પીસ્તન ગળવાથી જે પુરતી 
કુમ્પ્રેસન નહી મળે તો। સીલીનડર્‌માં બળતણુનુ' કમ્બસશન બરાબર 
સ'પૂણુ થતુ' નથી અને ધણેૂ। પાવર વ્યથ' ન્નય છે. એકઝીાસ્ટ 
વાલ્વ ખાસ કરીને ધણી વખત ગળી ઉઠે છે. જે ફ્યુએલ વાઢવ 
ગળે તો હવાનુ' કમ્પ્રેસન પૂર્‌ થવા અગાઉ તેમાં તેલ દાખલ થવાથી 
એનજીનમાં બળતણુનેો ખપ વધવા સાથે તેનો પાવર ધટશે, તેમજ 
સીલીનડર્‌માં ચાલુમાં અવાજ ((1001૮) થશે. ધણી વખત એ 
વાલ્વનો સ્પીન્ડલ ઢીલે! પડી જવાથી વાલ્વ ગળે છે. 
માટે ગળતર શાથી થાય છે તે સ'ભાળથી શોધી 
કાહડી તેનો ઉપાય કરવો જોઇએ. ક્યુએલ વાલ્વ અને 
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ચિત્ર તા0 36, 
ડ્ીઝય બદલ એેતજીત, 


આપલ અને ગૅસ એનજન. છ્‌ 


તેનો સ્પીનડલ અથવા નીડલ (30006410 ) ધણાં નાનાં અને નાજુક 
હેય છે, માટે તેઓને કાહડતાં મૂકતાં ધણી સ'ભાળ રાખવી જોએ 
કે જેથી તેઓ મરડાઇને વાંકાં થાય નહી. એ સ્પીનડલ અથવા 
નીડલ ઉપર એક લીક નટ હોય છે તે છોડવા અગાઉ તે ઉપર એક 
મારકે। કરી રાખવો કૈ જેથી તે પાછે તેની અસલ જગામાંજ ખેસાડી 
રાકાય. એતનુ' સેટી'ગ ધણુ'જ ખારીક છે, જે એ નટને સેહજ ફેર- 
વવાથી મળી રણહૅ છે. જે એ વાલ્વને મ્રાધન્ડ કરવાથી નીડલની 
લ'બાઇ હુ'કી થઇ હોય તો તેને ફરીથી સેટ કરવાની અગત્ય છે. 
એ મારે પહેલ્લાં ફ્યુએલ વાલ્વના એર ઇનતજેકશન પાપ્ઇપમાં કમ્પ્રેસ્ડ 
અએર થોડી ભરી લેવી. પછી હાથ વડે લીવર દબાવી એકાઝસ્ટ વાલ્વ 
ઉ'ધારે રાખી ધીસેથી એનજીનનુ' ફલાઈ વ્હીલ બાર કરાવવુ'. જેવી 
ઇયુએલ વાલ્વની કેમ તેના લીવરને ઉ'ચકશે, તેવીજ કમ્પ્રેસ્ડ એર 
ફઈયુએલ વાલ્વમાંથી સીલીનડરમાં દાખલ થઇ એકઝીાસ્ટમાંથી નિકળતી 
સ'ભળાશે. જે ઉપરથી માલમ પડશે કે ફ્યુએલ વાલ્વ વેહલ્લેો ઉધડે. 
છે કે મોડે. એ વાલ્વ ઉઘડવાનેો વખત કેન્ક ડેડ સેન્ટર ઉપર 
આવવા પેહલ્લાં ૪ યા પ ડીગ્રી બાકી હોય તેવી રીતે રાખવામાં આવે છે. 


%ચુએલ વાલ્વની નીડેલ ધણી વખતે ચૉંડી ખેસે છે. 
જ્યારે પાણીનુ સરક્યુલેશન બરાબર નહી હોય ત્યારે સીલીનડર 
હેડ ગરમ થઇ ન્નય છે, જેથી કમ્બસશન ખરાખર થતુ' નહી હેવાથી 
તીડલના ચેમબરમાં મે'શ બાઝે છે. કોપ વખત કમ્પ્રેસ્ડ એર સાથે 
ખાહૅરનેો કચરો અ'દર્‌ ખે'ચાઇ આવ્યો હેય તે નીડલના ચેમ્બરમાં 
ચાટી બેસે છે, અથવા તો કમ્પ્રેસરમાં ધણુ' લુબીકેટીંગ આણળલ 
વાપરવાથી તે હવાની સાથે ભેળાધને ફ્યુએલ વાલ્વમાં આવે છે 
તેથી પણુ નીડલ અટકે છે. 

પીસ્તનની ર૨ી'ડી। માંહેલી ઉપલી બે ત્રણુ રીંગ! હ'મેશાં 
વધારે જલ્દી ખરાબ થાય છે, મારે તેઓને વાર'વાર બદલવી પડે છે. 

ડીઝલ એનઝનમાં કલીઅરન્સ ઘણીજ ઓછી 
રાખવામાં આવે છે, કારણુકે એમાં કમ્પ્રેસન ધણુ કરવુ પડે છે. 
મારે કતેકટીગ ર્‌ડની ખેરી'ગાોનાં ખ0ાસ ધસાવાથી જયારે એ કલી- 
અરન્સ વધે છે ત્યારે કમ્પ્રેસન પ્રેસર એછે થવાથી એનજનની 
પ#ષ્ીશીઅન્સી ધટે છે. માટે અવારનવાર ડાએમ્રામ લઇ કમ્પ્રેસન 


૧૭૬ આઇલ અને ગસ એનજન, 


શેસર એછે માલમ પડતાંજ કનેકટી'ગ રડને નીચલે છેડે લાઇનર 
સૂકી રૌડની લ'બાઇ વધારવી જેથી કલીઅરન્સ ઓછી થાય અને 
કમ્ગ્રેસન વધે. જે તેલની ફ્લેશી'ગ પોઇન્ટ એઇછી હૈય તેને કમ્પ્રેસન 
ગ્રેસર એછે! આપવો પડે છે. જેમકે પેત્રોલ વાપરવા માટે કમ્પ્રેસન 
પ્રેસર ૧૦૦ પાઉન્ડ ચાલી શકે છે. 


ડોઝલ એનજઝનસાં એવર લે।ડે (0૪૦-1080 111% 9 

4)108૯1 1011100)--ડીઝલ એનજન ધણા ઓવર લે!ડડથી બરાબર 
ચાલી શકતુ' નથી. એક સ્ટીમ એનજનમાં તો અસલ કરતાં લગભગ 
૫૦ ટકા વધારે ઓવર લે।!ડ આપી ચલાવી શકાય છે, પણુ એક ડીઝલ 
એનજીનમાં ૧૦ ટકા પણુ ઓવર લેડ આપવાની ભલામણુ કરવામાં 
“આવવી નથી. ત્રણુ ચાર સીલીનડરેનું' ડીઝલ એનજન હેય તો કેણવાર 
એક સીલીનડરમાં એણછુ' તેલ જવાથી ખીનન' સીલીનડરે। ઉપર આશરે 
૧૦-૧૫ ટકા વધારે લેડ આવી પડે તે બનવા જેગ છે, પણુ એ પ્રમાણે 
ખે ત્રણુ કલાકથી વધારે વાર ચાલવા દેવુ' નડી જોઇએ. એ માટે 
વારવાર ડાએમ્રામ લપ્તે દરેક સીલીનડર ઉપર આવતો લેડ એક 
સરખો રાખવો જોઇએ. એ માટે ફ્યુએલ પ“નલેટ પાઇપ ઉપર કૂયુએલ 
વાલ્વ અને ફ્યુએલ પમ્પની વચ્ચે એક નાને સ્ફ્ુ વાલ્વ હોય છે, 
જેથી મદદથી સીલીનડરમાં જતો તેલને જથો એછે વધતે કરી 
પાવર એછે વધતે કરી શકાય છે. 


ડીઝલ એનજીનમાં લુષ્રીકેટી'ગ ઔઉઈલેનેો 'ખરચ 
((008૫10[01100 ૬7 1.)001108811છ 011) ૨૫૦ બક 
હાસપાવરનાં એનજનમાં ૧૨ કલાકમાં આસરે ૩ ગ્યાલન થાય છે, 
જેમાં સીલીનડર આઇલ તથા ખીન્ન બધા ચાલુ ભાગે માટે જેઇતુ' 
તેલ આવી નય છે. જે વપર્‌ાયલુ' તેલ રીલટર કરી પાછુ' વાપરવામાં 
આવે તો એ ખરચ ધણે ઓછો થઇ શકે છે. 


ગસ અએનફજ૭ન (ઉદ 1પ1015100)--એક ગૅસ એનજનની 
અનાવટ એક આઇલ એનજનને ધણીક રીતે મળતી આવે છે. ફરક 
ફૂકત ગેંસતે સળગાવવાની પગ્નીશનની ગેઠેવણુમાં હોય છે. એક 
ઔઇલ એતજનમાં તેલને ષ્રીડ કરવાની ગોઠવણુ અને તે તેલની ગૈંસ 
અનાવવાનુ' વેપરાઇઝર હોય છે; પણુ એક ગેસ એનજનમાં ગસનોા 


ઔઓપલ અને ગેસ એનજન. છુ 


ઇનલેટ સ્ટીપ કીક અને ગેંસને સીલીનડરમાં સળગાવવાની યાને 
ઇગ્નીશન કરવા માટે એક ઇગ્નીશન ટયુબ, પલેકટ્રીક બેટરી કે પ્રહ્ેકટ્રોક 
મેગનેરો મશીન હોય છે. ગેસ એનજન માટે જેપ્તતી ગૅસ કેોલસામાંથી કે 
તેલમાંથી અથવા તેલના કચરામાંથી અથવા શહેરના રસ્તાના કચરામાંથી 
પણુ બનાવી શકાય છે. શેહેર્માં રોશની કરવા માટે વપરાતી તાઉન ગૅસ. 
જો મળી શકતી હોય તો તેથી પણુ ગેસ એનજીન ચલાવી શકાય છે, નહી 
તો ગૅસ એનજન પાસે ગેસ પ્રોડ્યુસર ઉભાં કરી તેમાં ગસ બનાવવામાં 
આવે છે. ગૅસ એનજને। પણુ આટા અથવા ફેર સાઇકલ પ્રીનસીપલ. 
ઉપર ચાલે છે. તાઉન ગૈસ ઉપર ચાલવા માંટે બનાવેલુ' ગૅસ એનજીન. 
ગ્રોડ્યુસર ગૅસ ઉપર ચલાવતાં સે'કડેૅ ૧૫ થી ૨૦ ટકા એછે પાવર 
ઉત્પન્ન કરે છે. પ્રોડ્યુસર ગેસ સાથે ચાલતાં એનજનોમાં ગૅસ મીટર 
ક ગૅસ બૅગ રાખવાની કશી જરૂર નથી. 


હૌરીઝાન્ટલ ગેસ એનન (42011701161 ઉંડે 4િ0- 
ઠ્ાં0૦) સી'ગલ તેમજ ડબલ એકટી'ગ પણુ બની શકે છે, પણુ. 
ડબલ એકટી'ગ એનજનેો ધણાં ગુચવાડા ભરેલાં હોવાથી સી'ગલ 
એકટી'ગ એનજનેો ધણાં વપરાય છે. સી'ગલ એકટી'ગ એનજને। બે. 
સાઇડ ખાઇ સાઇડ સીલીનડરેનાં તેમજ તેનડમ પણુ ખતનાવવામાં 
આવે છે. સાઇડ ખાઇ સાઇડ સીલીનડરેવાળુ' ૩૬૦ બ્રેક હાસ 
પાવરતુ' કેમ્પબેલ ગેસ ઝાં નુ' એક ગેસ એનજન ચિત્ર નાં ૩૧ 
માં બતાવયુ' છે. એમાં બન્ને સીલીનડરેાની કેન્ક જોકે એકજ 
તરમૂ રાખેલી છે તે છતાં જયારે એક સીલીનડરનાો પીસ્તન પૅહલ્લા 
સકશન સ્ત્રે'ક ખાહૅર્‌ આવતો હોય ત્યારે ખીન્ન' સીલીનડરને પીસ્તન. 
ત્રીનન એક્ષપ્લેઝન સ્ત્રોકથી બાહેર નિકળતેો હેય છે. આથી દરેક 
રવાલ્યુશન (બે સ્રોક) દીઠ ગેસનાં એક્ષપ્લોઝનનાો આચકે। (111100180)' 
એક યા ખીત્ન" સીલીનડરમાં થવા પામે છે, જેથી એ એનજનની સ્પીડ 
એક સીલીનડરનાં એનજીન કરતાં વધારે નિયમીત રહૈ છે. તનડમ 
એનજનમાં પણુ એક્ષપ્લોઝનનાં પઇમ્પલ્સની ગોઠંવણુ એવીજ રીતે 
રાખેલી હૉય છે. 





મિણ 10 ફૂ 
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આપલ અને ગૅસ એનજન. ૭૯ 


વરટીડઝ્લ ગૈસ એનજીન (5010 પંદર 1111100)” 

* ઝૅસ એનજનેો વર્ટીકલ અતે વર્‌ટીડલ ટેનડમ પણુ બનાવવામાં 
આવે છે. સીમ્પલ વરટીકલ ચાર સીલીનડર અતે ચાર જેન્કવાળાં, 
અતે ટેનડમ વર્‌ટીકલ આઠ સીલીનડર અને ચાર છ્ેન્કવાળાં બનાવવામાં 
આવે છે. ખીટીશ વેસ્ટી'ગ હાઉસ (13 દાંઠ 11 ૦૪010૪110030) 
નામના મેકરતુ' છ સીલીનડર્‌ અને ત્રણુ જ્રેન્કનું' વર્ટીકલ ટેનડમ ગૅસ 
એનજીન ૭૫૦ બ્રેક હેસપાવરતુ' ચિત્ર નાંન ૩૨ માં બતાવ્યુ' છે, 
જે રોપ ;્રાઇવી'ગની મદદથી એક મીલ ચલાવે છે. એક કરતાં વધારે 
સીલીનડરે વાપરવાથી જેકે એનજીત જરા ચગુચવાડા ભરેલુ' બને છે. 
તાપણું સીલીનડરે। નાનાં અતે સ્ત્રેક પણુ નાની રહેવાથી એનજન 
હાઇસ્પીડ બને છે, અને તેની ચાલ ધણીજ નિયમીત ખને છે. એક 
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ચિત્ર નાવ ૩૭૧? 


વેસ્ટી'ગહાઉસ વર્ટીકલ ૬ સીલીનડરેનુ' ગેંસ એનજન, 


ઠે આઇલ અને ગસ એનજમન. 


દાખલે। લેવાથી એ સપણ સમજ પડશે. આસરે ૨૦૦ હાસ*પાવરનુ” 
એક સી'ગલ સીલીનડર ગૅસ એનજન મીનીટે ૧૫૦ રેવોલ્યુશન ફરે 
છે, અને ફ્રોર સાપ્કલની રીતે દર ખે રેવાલ્યુશને તેમાં એક એક્ષપ્લે।- 
ઝન થતુ' હોવાથી ૧૫૦ રેવોાલ્યુશનમાં દર મીનીટે તેમાં ૭૫ એક્ષપ્લોઝન 
થાય છે, જેથી પીસ્તનને દર મીનીટે ફક્ત ૭૫ પાવર પમ્પલ્સ 
(000101 111130) મળે છે. હવે એટલાજ પાવરનુ' ૭ સીલીનડરનુ* 
ત્રણ ક્ેન્કડવાળુ' વેસ્ટીગહાઉસ ટેનડમ ગૅસ એનજન દર્‌ મીનીટે ૩ર્‌પ 
રેવાલ્યુશન્સ ફરે છે. એની ક્ેન્ક ૧૨૦ ડીત્રીએ રાખેલી હેય છે, અને. 
સીલીનડરે ટેનચ્મ હોવાથી દરેક રેવોલ્યુશને દરેક ટેનડમ સીલીનડર્‌ 
એકલ્ષપ્લેઝનનુ' એક એક ૫મ્પલ્સ આપે છે, જેથી દરેક રેવોલ્યુશને. 
ગએનજનની ક્ેન્ક શાફેટને ત્રણુ ઇમ્પહ્સ મળે છે, અને મીનીટમાં 
૩ર૫2૮૩:-૯૭પ ૪૫મ્પહ્સ મળે છે. વળી વરરીકલ ગેસ એનજનને 
જ્ેન્ક ચેમ્બર તદન ખ'ધ કરી તેમાં ફોર્સ્ડં લુખીકેશન આપી 
શકાય છે, જે ધણુ' સગવચ્ભરેલુ' છે, અને તેથી એનજનની જ'દગી 
તથા મિકેનિકલ ૫ષ્ટીશીઅન્સી વધે છે. 

ગૅસ એનજીનસાં ગેસને! 'ખપ ( €૦181૫100[011011: 
૦1 ઉધર )--તાઉન ગૅસ ઉપર ચાલતાં એનજનેોમાં તાઉન ગૈંસને 
ખપ દર્‌ કલાકે ૬૨ બ્રેક હસ પાવર દીઠે ૧૪થી ૨૦ કયુખીક ફીટ 
થાય છે. જેમ એનજન મોટ્ું' તેમ ગેસનો ખપ ઓછે થાય છે: 
૨૦-૨૫ થી એછા હાસ પાવરનાં એનજનેોમાં ગૅસનો ખપ ૨૨ 
ક્યુખીક પ્રીટ્ સુધી જય છે. પ્રોડયુસર ગૅસ ઉપર એનજન ચલાવતાં. 
એક ગેસ એનજન સૈ'કડે ૧૫ થી ૨૦ ટકા એછે પાવર ઉત્પન્ન કરે 
છે, અને દર્‌ હાસ પાવર દીઠે દર કલાકે ૬૦ થી ૭૦ કયુખીક પષ્રીટ 
ગૅસ ખપાવે છે, કારણુકે તાઉન ગેંસ કરતાં પ્રોડયુસર ગેંસ ધણી. 
નખળી (૪૦૭1:) હૈય છે. એટલે કે તાઉન ગેસની કૈલે।રીપીક વેલ્યુ 
જ્યારે ૫૦૦ થી ૭૦૦ ખબીરટીશ થરમલ યુનીટ હોય છે, ત્યારે 
પ્રોડયુસર ગૅસની ૧૩૦ થી ૧૫૦ હેય છે. એક ગૅસ એનજન ખ્વારે 
અનડરલોડેડ હેય છે ત્યારે દર હસ પાવર દીઠે તેમાં ખપતી 
ગેસનો ખપ સે'કડે ૧૫ થી ૨૦ ટકા સુધી વધી જય છે, માટે એક- 
ગેસ એનજન હ'મેશાં પૂરેપૂરા પાવરે ચલાવવાની જરૂર છે. 


ઈંગ્નીશન ટેસ્પરેચર (૭0101017 1010[001'86૫1'0» 
ગૅસ એનજનેોામાં આસરે ૩૦૦૦ ડીસમ્રી હેય છે. 
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આઇલ અને ગેસ એનજીન. ૮૧ 


એક્ષષપ્લો।ઝેન પેસર (19%0103100 ૦8૩૩૫0૦ ) ગૅસ. 
એનજને। માં ૨૫૦ થી ૩૫૦ પાઉન્ડ જેટલે! હોય છે. 


ગૅસ બનાવવા સાટે અળાતણુ (1પ 107 ઉ%3)-- 
ગૅસ બનાવવા માટે સ્ટીમ કોલ, ચારકોલ, કોક, તથા એન્મ્રેસાઇટ 
કોલ વપરાય છે. સાધારણુ ન્નતના સકશન પ્રેડયુસરમાં ચારકોલ, 
કોક કે એન્થેસાધ્ટ ઠીક કામ આગે છે, પણ્‌ સ્ટીમ કેલમાંથી ગૅસ 
બનાવવા માટે “બિટયુમીનસ-કેલ ગેસ પ્રોડયુસર બનાવવામાં આવે 
છે. વળી લાકડાનાં છોળયાં અને વેહૅર (૩% તૈઘ80),' ધાસ, સુકા પાત્રાં, 
ક્રાઇખી ન્નતનુ' તેલ, ભાતનાં ૭લાં, કપાસીઆ, તેલનાં ખીઆંને 
ખોળ, અને તેલને! કચર, ચામડાં પકાવ્યા પછી બાકી વધેલી છ૭ાલને। 
કુચો કે શેહરના રસ્તાને કચરે। પણુ ગેસ બનાવવાનાં કામમાં આવીઃ 
શકે છે, જે માટે ખાસ જતના પ્રોડયુસર વપરાય છે. કારબાઇડ આઓફ 
કેલસીઅમ (૦&૬₹01તૈ૦ ૦1 ૦%101010) માંથી બનાવેલી રોશની માટે 
વપરાતી એસીટીલીન (8006071010) ગૅસથી પણુ ગૅસ એનજીને। 
ચલાવી શકાય છે. તેમજ કાસ્ટ આયન ગાળવાની ભટ્ટી (0000૦18) 
માંથી નિકળતી ખ્લાસ્ટ ફેરનેસ ગૅસ (01431 10110800 ૪988) ની 
મદદથી પણુ ગૅસ એનજન ચાલી શકે છે. અમેરીકાના કેટલાક દેશમાં 
જમીનમાંથી નિકળતી કુદરતી ગૅસ ગેંસ એનજન ચલાવવાનાં કામમાં 
વપરાય છે. એન્થેસાધ્ટ કોલમાંથી ગૅસ ખનાવવાનુ' ધણુ' સસ્તુ” 
અતે સહેલ પડે છે, પણુ હિન્દુસ્તાનની કોલસાની ખાણેમાંથી હજી 
સુધી સ'પૂણું' એન્થેસાઇટ (%00107&0100) ન્તનેો કેોલસેો હાથ 
લાગેલો જણાયો નથી. એન્થેસાધ્રટ કેલ કોક જેવો સખ્ત ચલકાટ 
વગરતે। હેય છે, અને તેમાં સે'કડે ૯૦ થી ૯ર ટકા કારબન હેય છે, 
જેટલું મોટું કારખનનુ' પ્રમાણુ કેોધઇખી હી'દી કોલસામાં માલમ 
પડયુ નથી. એન્થેસાઇટ કોલને બદલે લાકડાંના ચારકોલ કે કેક 
ગ્રોડયુસરમાં બળી શકે છે. વળી સારા ગેસ બનાવવા લાયક એન્શે- 
સાઇટ કેોલમાં ૩ થી ૪ ટકા રાખ અને પથી ૮ ટકા સળગી ઉઠે 
તેવા (૪૦1811૦) પદાથ* હોય છે. હિ'દી કોલસો! બિટ્યુમિનસ 
( 011000100૫8) નતને હોય છે, જેમાં રપ થી ૪૦ ટકા સળગી 
ઉઠે તેવા પદાથ* હેય છે. આથી એવો કોલસો ગેસ પ્રેડયુસરમાં 
ખાળતાં તેમાં કોલતાર (૦૦8112૪7) છૂટો પડે છે, જે અ'ગારને ફાયર 

દુ 


₹€૨. આઇલ અને ગૅસ એનજન. 


શ્ર ઉપર ન્નમ કરી નાખે છે. માટે બિત્યુમિન્સ કોલસો! બાળીને 
ગૅસ બનાવવા મારેનાં પ્રોડ્યુસરે! સાથે કોલતાર છૂટા પાડી કાહંડી 
નાખવા માટેતી અથવા ફરનેસમાંજ બાળી નાખવાની ખાસ ગોઠવણુ 
'હંય છે, જેથી એ પ્લાન્ટ લગાર ગુચવાડા ભરેલે। થાય છે. જો ગંસની 
સાથે કોલતાર એનજનમાં ન્નય તો સીલીનડરતી અ'દરના ભાગો 
"ખરાબ થવા ઉપરાંત તે સીલીનડરમાં સળગી ઉઠીને પ્રી-ઇંગ્નીશન 
કરે જેથી ગ'ભાર અકસ્માત થવાને સભવ રણે છે. ગૅસ બનાવવા 
લાયક કોકમાં ૮૦ થી ૮પ ટકા કારબન અને ૮ થી ૧૬ ટઢકા રાખ 
“ડય છે. તે ૭તાં એન્થેસાઇટ કોલ સાથ સરખાવતાં કેકમાંથી તાર 
વધારે નિકળે છે, જેથી કોક ખાળતી વખતે ગૅસને સારી રીતે ષ્રીલટર 
કરવાની વધારે જરૂર છે. લાકડાં કાપવા મારેની સો મીલેમાં લાગતો 
“બધો પાવર તે મીલમાંથી નિકળતાં લાકડાનાં છેળયાં, વેહેર્‌ વગેરે 
'માંથીજ મેળવી શકાય છે, તેમજ આપલ મીલો ચલાવવા માટે 
“જોઇતા બધો પાવર તેલ કાહડી લેવા પછી બાઝી વધેલા તેલનાં 
આઔઓએઆંના કુચામાંથી ગૅસ બનાવી મેળવી શકાય છે. 


પ્રોડ્યુસર ગૅસ એનજીનમાં બળતણુનેો 'ખપ 
(0૦8૫0૧૧1]28100 0૦4 10061 10 ઉક ઝિ81003)--ગેંસ પ્રોડયુસર 
સાથનાં ગૅસ એનજનેોમાં દર બ્રેક હીસપાવર દીઠે દર્‌ કલાકે ૧ 
પાઉન્ડ ઇ'ગ્લીશ એન્થેસાઇટ કોલ, ૧૭ પાઉન્ડ કે।ક, ૧% પાઉન્ડ ચાર- 
જાલ, ૩ર્ડ્‌ પાઉન્ડ લાકડાંનાં છોળ્યાં અને વેહર, અને ૧ પાઉન્ડ 
બ'ગાલ કોલ (બિટ્યુમિનસ) ખપે છે. જો લાકડાંનાં છેળ્યાં અને વેહર 
તદન સુકાં હોય તો બળતષનેો ખપ ૨૩ પાઉન્ડ સુધી થાય છે, 
અને એ નનતનુ બળતણ એક સ્ટીમ બાધલરમાં બાળતાં જે પાવર 
ઉત્પન્ન કરી શકાય, તે કરતાં ૪-૫ ગણ્‌ા વધારે પાવર બળતણુનોા 
તેટલેોજ જથ્થો ગસ એેોડયુસરમાં બાળી ગંસ એનજન ચલાવતાં મળે 
છે. મોટાં ગંસ એનજનેમાં રૈ પાઉન્ડ ₹'ગ્લીશ એન્થેસાઇટ કેલ ૬ર 
ખ્રેક હાર્સપાવર દીઠ ૬ર કલાકે બળે છે, અને તેનાંજ પ્રમાણમાં 
ખીજ નનતનાં બળતણુનાો ખપ પણુ એછે થાય છે. ચામડાં કેળવવા 
સાટે વપરાતી બાવળની છાલનો ચાંમડાં પકાવ્યા પછી બા%ી રહેતો 
મુચા જે વ્યથ' સમજ ફ્રેકી દેવામાં આવે છે, તેમાંથી ગૅસ બનાવી 
દર્‌ ત્રણુથી ચાર પાઉન્ડ દીઠે એક હાસપાવર ઉપન્નવી શકાય છે. 


આઇલ અને ગસ એનજન.-- ૮૩ 


તાઉન ગૅસ એનજન (107711 0૧૩ 4₹115110)--સોટાં 
રેહરે!માં રોશની માટે વપરાતી ક્રોલસાની કે તેલની ગંસની મદદથો 
ગંસ એનજન ચલાવી શકાય છે. અને એવી રીતે તૈયાર મળતી ગૅસ 
અએનજનમાં વાપરવાનુ' કૈટલાકો પસ'દ કરે છે, જો કે સ્કશન ગૅસ 
ગ્રોડયુસરમાં ગૅસ બનાવી તેની મદદથી એનજન ચલાવવાને। ખરચ 
ધણા એછે આવે છે (જુવો “મીલ એનજનીઅરી'ગ” પાનુ-- 
૯૦૨).તાઉન ગેસ એનજન સાથે હમેશાં એક ગેંસ મીટર હોય છે, 


જેમાં એનજનમાં ખપતી ગેસને જથ્થો મપાય છે. તાઉન ગૅસ ઉપર 


હારીઝાન્ટલ કરતાં વરટીકલ એનજાતો! વધારે સારી રીતે કામ કરતાં 
જણાવવામાં આવે છે, જેઓમાં ફસ્ડ લુષ્ીકેશન અને હાઇ તેનસન 
(11 8૦01010) ના મેગનેટો ₹ગ્નીશનની ગેઠવણુ હેય છે. 


ગૅસ સીટર (ઉદ 110107) બે જાતના આવે છે. એક 
”ન્નતના મીટરમાં પાણી ભરવામાં આવે છે જેને વૅંટ (૪૦01) મીટર કહે 
છે; ખીન્ન*માં પાણી ભરવામાં આવતુ' નથી, જેને ડાઇ (વૈ) મીટર 
કહે છે. તાઉન ગેંસ સાથે હમેશાં ૩૫“, મીટર વાપરવાની ભલામણુ 
કરવામાં આવે છે. જેનુ' કદ એનજીનનાં કદ ઉપર આધાર રાખે છે. 


ગૅસ એનજીનનાં "પાઈપ કનેક્શન (૩10૦ €૦1- 
00€0611013)--તાઉન ગેસની મેન પાધપમાંથી એક જોઇતી સાઇઝનો 
પાઇપ જેડી લાવી તે ગેસ મીટરને લગાડવામાં આવે છે. ગૅસ મીટરમાંથી 
નિકળતા પાઇપ એક ગેંસ બૅગ (છૂ॥૫8 08) ને જોડવામાં આવે છે, 
અને ગૅસ ખેૅગમાંથી નિકળતો પાઇપ સીલીનડર ઉપરના સ્રટીપ કૉક 
સાથે જોડવામાં આવે છે. ગૅસ બૅગ અને એનજન વચ્ચેના પાઇપ 
કરતાં મીટર અને ગૅસ બૅગ વચ્ચેનો પાઇપ એક સાઇઝ વકધારે 
મોટો રાખવો; એટલે પેહલ્લેો ખે ઇ ચનો પાઇપ હેય તો બીજે અઢી 
ચનો નાખવે।. બધાં ખૂણાં આગળ લાંબા બેન્ડ જેડવા. કેથેખી 
એલ્બો જોડવા નહી. બનતાં સુધી પાઇપ લાંબા રાખવા નહી. પણુ 
જો લાંબા રાખવા પડે તો એકને બદલે ખે સાઇઝ મોટા રાખવા 
એટલે ઉપલા કેસમાં અઢીને ખદલે ત્રણુ ઇ'ચતેો! નાખવે.. મીટરમાંથી 
બાહેર પડતા આઉટલેટ પાઈપ ઉપર એક સ્ટાપ કાક મુકવો, અને 
એક ખીજે સ્ટીપ કોક સંસ બગમાં દાખલ થતા પ્તલેટ પાઇપ ઉપર 
ગૅસ બંગની પડેશમાં મૂકવો અને જયારે એનજન ખ'ધ હેય ત્યારે 


૮૪ ઓછળલ અને ગૅસ એનજીન. 


એ કોક બ'ધ રાખવો. આ કોક અને મીટરમાંથી ખાહેર્‌ પડતા * 
આણટલેટ વચ્ચે એક રીડયુસી'ગ ટી જેડીને તેમાંથી એક પાપ્રપ ઇગ્નીશન 
ટયુબનાંબરનર માટે લઇ જવો! અતે બરનરની નજદીકમાં એક કૉક મુકવો. 

એ પાઇપ સાથે એક ખીજે નાનો આસરે ૩ ઇ'ચને! પાઇપ જેડી 
તેની સાથે ગૅસને પ્રેસર ગેજ જેડવેો. ગૅસ બંગ અને એનજન વચ્ચે 
ખને તેટલો ટુ“કા અને સીધે પાણપ રાખવો અને તે ઉપર ખનતાં 
સુધી કેઇખી કોક રાખવો નહી. એનજીનના સ્ટોપ કૉક ઉપર એક 
પેટ કોક (0૦૪ ૦૦0૬) નહી હોય તો એ પાપપમાંથી એક અરધા 

ઇ ચની બાન્ચ લઇ તે ઉપર એક કીક મૂકવો, જે ચાલુ કર્યા અગાઉ 
ખોલીને પાઇપામાં ભરાએલી હવા ખાહેર કાહડી નાખી શકાય. 


ગેસ બગ (0ઉ&ક 18) કાસ્ટ આયન*ને। બનાવેલે। હોય છે, 
જેની એક બાજુએ રબરશીટ જડેલો હોય છે, જે ગૅંસના પ્રેસરથી 
%ગે છે. ગેસ બૅગ ધણા ખરે ગોળાકાર હોય છે, જેતી પા૭ઠળ 
સ્થિતિસ્થાપક (0|%0310) રબરનેો શીટ એક રી'ગ અને બોલ્ટા 
અથવા સ્કુથી જોડવામાં આવે છે. ગેસ બેંગને દિવાળની નજદીક 
જોડતી વખતે બગની પાછળનુ રબર સગવયડથી ષ»ુગી શકે તે માટે 
આસરે ૪-૫ પચ જેટલી જગા રાખવી. 


ગૅસ મેસર ગવરનર (05 7216383૫10 ઉ૦૪૦11૦1૦)-- 
જ્યાં તાઉન ગેસનો પ્રેસર હેરફ્રેર થવાને સભવ હેય ત્યાં ગૅસ 
પ્રેસર ગવરનરતી ગેઠેવણુ રાખવી જોઇએ, અને તેને ગેસના ઓછામાં 
એછા પ્રેસર ઉપર ગોઠવી રાખવો, જેથી પ્રેસર એછે થાય ત્યારે 
તકલીક્‌ પડે નહી. એ ગવરનર નહી રાખેલો હેય ત્યારે ગંસના 
ગ્રેસરતે અનુસરીને એન%ન ઉપરનતે પનલેટ સ્ટીપ કક ધડી ધરી 
 એઇછેો વધતે ઉધાડયા કરવે પડે છે. 


સુ'બઈની ટાઉન ગૅસ (80100237 1'૦%11 0&૬)-- 
મુ'બઇમાં _જે કોલસાની ગૅસ રોશની માટે બનાવવામાં આવે છે, 
તેજ ગેસ એનજીનમાં પાવર ઉત્પન્ન કરવા માટે પણ વપરાય છે. એ 
ગૅસનુ' સ્પેસિક્કિશન નીચે આપ્યુ' છે, જે એનજીનમેકરને આપવાથી 
એ ન્નતની ગેસને અનુસરતુ' એનજીન તેએ ખનાવી મોકલે છે. જૂદાં 
નતૂદાં શેહરેની ગૅસ જૂદા જૂદા પ્રકારની હેય છે, માટે એનજન 
મેકરને કઇ જાતની ગસ ઉપર એનજન ચલાવવાતુ' છે, તે જણુાવ- 
વાની અવશ્ય જર્‌ર છેઃ-- 


ઓઇલ અને ગસ એનજન. ૮પ 


જલેરીપ્રિક વેલ્યુ (દર ક્યુખીક છુટ દીઠ)... ૪૯૦ ખીટીશચરમલ યુનીટ. 


સ્પેસિકફિક ચેવીટી... ... ... ... ૬૬૦ 
કનડલ પાવર (૬ર ક્યુખીક જુટ દીઠે)... ૧૬*૦ 
પ્રેસર ... ... ..* -** નક દેટ:૨ ૫'ચ પાણી. 
સી ઓતુ (009) ... ... ... ૪૫ 
ઓક્ષીજન ( 0. ) ... ... ... ૦૨ 
સી એ (00) ... ... ... હૈ*૦ 


ગેસ પોાડે્યુસર (ઉદ્દ૩ [1*0વ૫૦૦) ધણી ન્નતના આવે 
છે, પણુ તેઓને ખે મૂખ્ય વગ*માં વે'હચી નાખી શકાય. એક વગ 
ગ્રેસર પ્રોડયુસર કહૅવાય છે, તથા ખીજો સકશન બ્ડયુસર કહેવાય છે. 


મેસર ગૅસ પ્રોડ્યુસર (17703801*0 03 -*0૧પ૫૦૦') 
માં પ“'ખા અથવા સ્ટીમ જેટની મદદથી ડાફેઢ આપી, ને બળતણુ 


આળીને ગૅસ બનાવવામાં આવે છે. આથી સાધારણુ સ્ટીમ કોલ (બિટયુ- 
સિનસ) તથા સસ્તો ખરાબ નતનેો કોલસો અને કોલસાનો ભૂકે 
પણુ બળતણુ તરીકે વાપરી શકાય છે. ધણાં ખજ્ઞ એવા પ્લાન્ટમાં 
“એક સ્ટીમ બાઇલર પણુ હોય છે, જેમાં સ્ટીમ ઉત્પન્ન કરી તે 
મ્રોડયુસરમાં આપવામાં આવે છે. કૈટલાક પ્રેસર પ્લાન્ટ ધણા। ગુચવાડા 
ભરેલા હૈય છે, અતે ગેસમાં સહેજ વ્રેસર હોવાથી એવા પ્રોડ્યુસરે 
તદન ખુલ્લી જગામાં મૂકવા પડૅ છે, કારણુકે કોલસાની ગૅસ ધણીજ 
ઝેરી હોવાથી તે ન્યારે ગળે ત્યારે તેનુ દમમાં જવુ પ્રાણુધાતક 
નિવડે છે. 


સેન્ડ મેસર ગૅસ પોડ્યુસ્ર (1101 -21*૦3301"૦ 
ઉંદ્ઠદ "0૦0ં૫૦૦:#)--આ નનતને ગેંસ પ્રેડયુસર ધણુ હલકામાં 
'હલકી ન્નતના કોલસા (ખિટયુમિનસ) અને કોલસાના ભૂકા (31401%) 
માંથી ગૅસ બનાવવા માટે વપરાય છે, અને ઓછામાં એછ૭ા ૧૦૦ થી 
વધારેમાં વધારે ૨૦૦૦ હોાસ*પાવર સુધીના પ્લાન્ટ બનાવવામાં 
આવે છે. એ પ્રેડયુસરની ખાસ ખુખી વળી એ છે કે એ કોલસામાંથી 
સલફેટ ઓક્‌ એમોન્યા (3૫1[211810 ૦1 8001001118) તથા કેોલતાર 
છૂટાં પાડે છે, વેચવાથી અને હલકી જ૪ીમતનેો કેલસે! બાળવાથી 
“ધણુાજ સસ્તા ખર્ચે પાવર ઉત્પન્ન કરી શકાય છે. એક ટન 

।લસામાંથી ૮૦ થી ૯૦ પાઉન્ડ એમોન્યા નિકળે છે, અને આસરે 


૮૬ આઇલ અને ગૅસ એનજન.. 


૧૨ ગ્યાલન અથવા ૧૪૦ પાઉન્ડ કેોાલતાર નિકળે છે. -એમોન્યા' 
મેળવવા માટેનો પ્લાન્ટ વધારે ફીમતનો થવા સાથે તે વધારે ગુચવાડા 
ભરેલે। બને છે, અતે તેનો ચાલુ ખરચ પણુ વધે છે. માટે ન્યાં 
દરરોજ ૨૦ થી ૩૦ ટનથી એ!છા કોલસાનો ખપ હોય ત્યાં એમોન્યા. 
મેળવવાની કડાકૃટમાં ઉતરવાની ભલામણ કરવામાં આવતી નથી. 
એ માટે એમોાન્યા રીકવરી (61001100110, 1૦૦૦૪૦1૪) વગરના 
પ્લાન્ટ પણુ બનાવવામાં આવે છે. ન્યાં કોલસાનો ભૂકો આશરે 
દશ રૃ્‌પીએ ટન મળી શકતો હોય ત્યાં એક હનર હાસપાવરના 
પ્લાન્ટ ઉપર ૬ર એક પન્ડીકેટેડ હોસપાવર દીઠે દર કલાકે બળતણુ, 
મજુરી, મરામત, સ્ટોસ, થાપણુ ઉપર વ્યાજ વગેરે બધુ ગણતાં 
અને એમોન્યાનેો નડે બાદ કરતાં કુલ ખરચ આશરે એક પાધથી 
દોહડ પાઇ આવતે જણાવવામાં આવે છે. વિલાયતમાં ૬ શીલી'ગે 
(તા રૂપીએ) ટન 'ાલસાને। ભૂકે। બાળતાં એમોન્યા રીકવરી સાથે ૬2 કલાકે 
દર ઇન્ડીકરેટેડ હાસપાવર દીઠે મોાન્ડ ગૅસ ઉપર્‌ ચાલતાં એનજનને। 
કુલ ખરચ એમોન્યાના નફા સાથે ફ્કત ર પાઇ, અને એસોન્યાના 
નફા વગર રૈ પાઇ આવતો જણાવવામાં આવે છે |! 


સ્ઝક્શન ગૅસ ચ્રેપ્ડ્યુસર (3001101 (3 410 વ૫૦૦1)- 
ગૅસ એનજનનેો પીસ્તન પેહલ્લા સકરાન સ્ત્રોક વખતે જે વૅકયુમ 
પેદા કરે છે તેની મદદથી ફરનેસમાં ડ્‌!ાફ્ટ ખે'ચી (બાઇલરના પન્ડયુસ્ડ- 
ડાફેટની માફક) કોલસો ભુ'જને તેની ગસ બનાવવાની ગોાઠેવણુ સકશન 
ગૅસ પ્રેડયુસરમાં હોય છે. ગેસ પ્રેડયુસરમાં કોલસાને એકદમ 
ખાળીને ભસમ, કરવામાં આવતો નથી, પણુ તેને ન્નણે ધુખરાવવામાં 
આવે છે, અને કમ્બસશન ધણુ'જ ધીમુ' ચાલે છે, જે માટે હવાની. 
સાથે પાણીની વેપર અથવા સ્ટીમ બભેળીને તે ફેરનેસમાં ડૂાફેટ તરીકે. 
ખમે'ચવામાં આવે છે, જેવી ફાયર બાર ઉપર કોલસો બળતાં કારબોાની કઃ 
એસીડ ગૅસ સીઓતુ (€0; ) જે ઉત્પન્ન થાય છે, તે કોલસાના ઢગલા- 
માંથી થઇને ઉપર ચહડતાં કારબાનીક એક્ષાઇડ ગસ સીઓ (00) 
થઇ નય છે (જુવો પાનુ'---૮૧). એકદમ બધો કાલસેો ખળીને 
ભસમ નહી થ૪ નય તે માટે ફાયર ખાર ઉપર કોલસાની ઉ'ચાઇ 
ખાસ ધણી વધારે (આસરે બે ષ્રીટ અથવા વધુ) રાખવામાં' આવે છે. 
કોલસાની એ સોરી ઉ'ચાઇને ચાર તબકાઓમાં વેચી નાખી રાકાય,. 
જે ચાર તખક્ાગઞ માં જૂદી જૂદી ફ્રિયા ચાલે છે. ફાયર બાર્‌ ઉપરનું” 


ઓઇલ અને ગૅસ એનજન. ૮૭ 


પણેલ્લુ' પડ કોલસાની રાખતુ' બનેલુ હોય છે. તેની ઉપરનાં ખીન્ન' 
પડમાં કમ્બસશન (0૦૩૪0૫81011) યાને કે!લસાનુ' બળવુ' થાય 
છે, જેથી કોલસો! બળીને તેમાંથી કારબોાનીક એસીક ગૅસ સીઓતુ 
નિકળી ઉપર ચહડે છે. એ ગેસમાં કાર્બન એક ભાગ અને આક્ષીજન 
બે ભાગ હોવાથી તે સળગી શકતી નથી, અને તેને ગેસ એનજનમાં 
સળગીને બળે તેવી ખનાવવા માટે તેમાં એક ભાગ કારબનનેો 
વધારવો જેોધઇએ જે ક્રિયા કમ્બખસશનના તખકાની ઉપરના ત્રીન્ન 
તબકામાં થાય છે, જેને રીડકશન (1૦૧૫૦01૦11) કહે છે. એ રીડક- 
શનના તખબકામાં ઉપર ચહડતી ગેસમાં કાર્બન વધારે ઉમેરાવાથી 
ગંસમાં કારબન અને આક્ષીજન સરખે ભાગે થઇ જઇને સીઓતુની 
સીએ ગેંસ થાય છે. એ સીએ ગૅસ ઉપર ચહડીને ચોઠા તબકા યાને 
કોલસાના સવેથી ઉપલાં પડમાં દાખલ થાય છે જે તબકાને ડીોસરી- 
લેશન ( વાકપ110 00 ) કહે છે. જ્યારે નવો કોલસો ફરનેસમાં 
ઉપરથી નાખવામાં આવે છે, ત્યારે તે પહેલ્લાં ગરમ થતાંજ તે 
ભુ'નનપને 'તેમાંથી સળગી ઉઠે તેવી (૪૦8૫110) ગંસ નિકળે છે, યાને 
કોલસો ગળાધ્ને તેનો ગસ રૂપે અકે નિકળે છે. આ તખકામાં 
કોલસામાં સમાએલી હાઇડ્રોજન ગૅસ તથા કેટલે।ક કાર્બન છૂટાં પડે 
છે, જે નીચેથી ઉપર ચહડતી સીઓ ગેસ સાથે ભેળાપ્તને તેને વધારે 
સ્્રાંગ (૩017૦1૪) બનાવે છે. ડોસટીલેશનની ક્રિયા વખતે કાલસામાંથી 
જે ગસ છુટી પડે છે, તે જો એ તબકાની ટેમ્પરેચર ઓછી 
હેય તો આગળ જતાં કનડૅનસ્ડ થઇને કોાલતાર અને મેસના 
આકારમાં જમા થાય છે. પણુ જો ટેમ્પરેચર સારી હોય તો એ ગસ 
નીચેથી ઉપર આવતી સીઓ ગૅંસ સાથે સારી રીતે ભેળાઇ ન્નય છે. આ 
કાર્ણુ થ%ી ડીસટીલેશનના તબકામાં કેલસાને લાંબા વખત સુધી 
ઉ'ચી ટમ્પરેચરે રહૅવા દઇ સેકવો જોઇએ, જેથી બધી ગસ છૂટી 
પડી ક્રેલસાનો કોક (060૦1૮૦) બની જઇ તે કેક રીડકશનના 
તબકામાં નીચે ઉતરે. રીડકશનના તબકામાં કોલસાનો સારે જથ્થે 


રાખવો જોઇએ, જેથી નીચેથી ઉપર ચહડતી ગંસને પુરતા જથ્થામાં 
તેમાંથી કારબખન મળી શકે. હવા સાથે પાણીની વેપર ભેળીને આપ- 
વાની ખાસ મતલખ એ છે કે ફેરનેસમાં ખાસ કરીને કમ્બસશન 
એઈછી ટેમ્પરેચરે કરીને કોલસાને ધુખરાવવે।. 


૮૮ આપલ અને ગૅસ એનજન. 


ગેસ જેનરેટર (ઉક્ઠઉ ઉંઠા1૦101)--ચિત્ર | નાંન્‍ ૩૩ માં 
કેમ્પબેલ ગૅસ ક'પની (0%000611 ઉદ્દહ €૦.) નો સકશન ગૅસ 
પ્રોડયુસી'ગ પ્લાન્ટ બતાવ્યો છે, જેમાં ડાખા હાથ ઉપર ગૅસ જેનરે- 
ટર છે. એ જેનરેટરમાં તળે ફાયર ગ્રેટ છે, જેની ઉપર કેલસાને 
મોટો ઢગલે! કરવામાં આવે છે. જેનરેટરને મથાળે હેપર (11010200) 
છે, નમાં બે ત્રણુ કલાક ચાલે તેટલા “કોલસા ભરી રાખવામાં આવે 
છે, અને જેમ જેમ કોલસો ફાયર ગ્રેટ ઉપર બળતો ન્નય છે તેમ 
તેમ ઉપરના હાપરમાંથી કોલસો નીચે ઉતરતો ન્નય છે. હોપરની 
ઉપરનુ' કવર ચાલુમાં હમેશાં બધ ર"મવામાં આવે છે, પણુ જે 
કોલસો બળતી વખતે ગ'ઠાઇ ગયે હોય તો એ ઢાંકણુ' ઉ'ધાડી સીક 
મારી કોલસો! હલાવી શકાય છે, જેથી તે બરાબર નીચે ઉતરે. જેનરે- 
ટરમાં અ'દરનતી બાજુએ ફ્‌ાયર બ્રીકનુ' અસ્તર (11111૪ ) કરવામાં 
આવે છે, અને તેને મથાળે કાસ્ટ આયન*ના હાપરનાં નીચલાં 
'ભૂ'ગળાની આસપાસ પૂરતો 9 આવા આકારને ગાળો છે, જેને 
બાપલર અથવા ૪રવૅપોરેટર (૦૪૭૦૦18101) કહે છે. એ બાઇલરમાં 
થે।5' થે।%' પાણી બાહૅરથી આવ્યા કરે છે, જે જેનરેટરની ગરમીથી ગરમ 
થપ/ તેમાંથી પ્રેસર વગરની વેપર ખને છે. ફરનેસમાં જેધઇતી હવા 
હાપરની ડાખી બાજુમાં બતાવેલા બેન્ડ પાઇપમાંથી (એનજનના 
પીસ્તનના સકશનની મદદથી) ખે'ચવામાં આવે છે, જે હવા બીધ- 
લરનાં પાણીમાંથી તૈયાર થયલી વેપર પણુ પોતાની સાથે ફરનેસમાં 
“ખે'ચી લઇ ન્નય છે. પાણી બે ભાગ હાઇડ્રોજન ગૅસ અને એક ભાગ 
આક્ષીજન ગૅસ (11: 0) નુ' બનેલુ' હોવાથી એ બન્ને ગૅસ કોલસાની 
ગેસ સાથે ભેળાવાથી કેલસાની ગૅસ ધણી સ્ત્રાંગ બને છે. હાઇડ્રોજન 
સખ્ત ગરમી પેદા કરી આપે છે, અને આક્ષીજન કાર્બન સાથે 
ભેળાઇને કમ્બસશનને ટેકો આપે છે. હવા સાથે પાણીની વેપર 
જેનરેટરની જમણી ખાજુએ રાખેલા અર પાઇપમાંથી થઇને ફાયર 
ગ્રેટની નીચેના એશપીટમાં કેવી રીતે ન્નય છે તે ચિત્રમાં તીરની 
નિશાનીથી બતાવ્યુ' છે. એ અર પાઇપની આસપાસ સોટા ડાયામેટરની 
ગસ પાઇપ છે, જેમાંથી થપને જેનરેટરમાં પેદા થયલી ગૅસ સ્કબરમાં 
“નય છે, અને તે ગૅસ ગરમ હોવાથી અર પાઇપ માંહેલી હવાને ગરમ 


કરે છે, અને ગેસ પોતે થોડીક ઠે'ડી થાય છે. કોલસાના ટુકડાઓ ટું થી 
૧ ઇચ સુધીનાજ મોટા હોવા જોઇએ, અને કોલસાને ડું ₹'ચનાં છીદ્રો 


ઔપલ અને ગૅસ એનજીન. ૮૯ 


વાળી ચાળણીમાંથી ચાળીને વાપરવો સારે છે, જેથી તે માહેલો બધો 
ભૂકો અને નાના ટુકડા છૂટા પડે. એ ભૂકો તથા ઝુ₹'ચ કરતાં નાનાં 
ટુકડા આગને જમ કરી નાખે છે. કેટલાક મેકર એશપીટનાં તળી- 
“આંમાં થોડ'ક પાણી ભરી રાખવાની ગેઠવણુ રાખે છે, જેથી તેમાંથી 
"3ત્પન્ન થતી સ્ટીમ ફાયર ગ્રેટમાં ચહડતી વખતે ફાયર ખાર ઠૅ'ડા 
રહે અને બળી નહી ન્નય. 


ફેપ્ક સ્ક્રુબર (0૦1૮૦ 80૦1૧૪૦૪)--ગેંસ જેનરેટરમાંથી 
'ગૈસ ચિત્ર ના૦ ૩૩ માંવચ્ચે મૂકેલા કોક સ્ક્રબર અથવા કુલરમાં તળેથી 
દાખલ થોય છે. એ સ્ક્રેબરનુ' કામ ગેંસને ડૅ'ડી કરવા ઉપરાંત તેને ષ્રીલ- 
'ટર કરવાનુ હોય છે. એમાં ગેસ ઠડાં પાણીથી ધોવાપ્નતે તેની સાથે બા- 
રીક કોલસાની જે રજકણે! ઉડી આવી હોય તે છૂટી પડી ન્નય જે, 
અને ગૅસ સ્વચ્છ બને છે. ગેસને એ પ્રમાણે જે બરાબર ધોવામાં 
નહી આવે તો કોલસાની એ રજકણે સીલીનડરમાં જઇને તેને 
કાતરી નાખે. એ સ્ક્રબરમાં કોકના કકડા આસરે ર૨ ઇચ મોટા ભરવ- 
માં આવે છે, અને મથાળે થે!ડેક ભાગ "ખાલા રાખી તેમાં પાણીની 
એક ઝારી ('૦8૦0) એક પમ્પ અથવા વૉટર સરવીસના પાઇપ સાથે 
જેડવામાં આવે છે, જેમાંથી ઠં પાણી છત્રીની માફક ફેલાઇને 
સ્ક્રબરમાં પડે છે, જેથી સ્ક્રબરમાં નીચેથી ઉપર ચહડતી ગેસ ધોવાય 
છે. સ્કબરમાં ગૅસ ધોવાઇને ઠરી થવા પછી તે ચિત્રમાં જમણી 
બાજુએ મૂકેલા ગેસ બાહ્ષમાં આવે છે, જે માત્ર એક ખાલી બૉક્ષ 
છે, જેમાં ગેસનો કેટલેક જથ્થો! જમા થાય છે, જ્યાંથી તે એનજનમાં 
“ખે'ચવામાં આવે છે. યાદ રાખવુ' કે ગેસમાં કાંઇ પ્રેસર હોતો નથી 
અને તે પાતાના પ્રેસરથી કાંધ એનજનમાં જતી નથી, પણુ પીસ્તન 
પોતે પેહલ્લા સકર્ાન સ્ત્રેક વખતે ગેંસને ગૅસ બાક્ષમાંથી, સ્ક્રબરમાંથી 
'અને જેનરેટરમાંથી થપ્તને વક્યુમથી ખેચે છે, જેથી જેનરેટરની 
મૂરનેસને ડ્રાફ્ટ મળે છે (બાઇલરના ઉન્ડયુસ્ડ દ્રાફ્ટ માફક). સ્ક્રબરમાં 
'ભરવા પેહલ્લાં કોકના કકડા સારી રીતે ધોવા જેઈએ. 


ફ્રેન ખ્લેઃઅર (1080 131037010)--ચિત્રમાં જેનરેટરની ડાખી 
'આજીમાં ફ્રનેસની નીચે એશપીટ સાથે એક પ'ખો જેડવામાં આવ્યો 
છે, જે પખો ન્યારે એનજતન બ'ધ હોય ત્યારે હાથ વડે ચલાવીને 
જેનરેટરમાં ડ્રાફ્ટ આપી કોલસો! સળગાવવામાં આવે છે, અને કોલસો 


«૦ આઇલ અને ગસ એનજન. 


સળગ્યા પછી એનજન ચાલુ થતાંજ ચાલુમાં પ'ખાો ચલાવવાની 
અગત રહેતી નથી, પણુ ઉપર કહ્યું તેમ પીસતનના સકશનથીજ 
ફર્નેસમાં હવા ખે'ચાધ્તે કોલસો! બળ્યા કરે છે. ન્યારે એનજીન 
બ'ધ હોય અતે પ'ખાો ચાલતો હોય ત્યારે જેનરેટર અને સ્ક્રબર 
વચ્ચેના પાઇપને મથાળે ઉભા મૂકેલા »લસેોા।!ઓફ પાઇપને। કોક ખોલવામાં 
આવે છે, જેથી - જેનરેટરમાંથી શુરૂઆતમાં નિકળતેો! ધુમાડો બાહેર 
નિકળી ન્નય છે. કોલસો! સળગીને બળવા માંડે ત્યાંસુધી પ'ખે 
ચાલુ રાખવામાં આવે છે, અતે તેટલે વખત પાણીની વેપરનેો વાહવ 
બ'ધ રાખવામાં આવે છે. 


ખ્તેમ ઔડ પાઈપ ( 110૪-00 13100 )--સેપરેટરની 
ઉપરનો »કસેોઓક પાઇપ જેને વેસ્ત (પ/&360) પાપ,,પ અથવા વેન્ત 
(૪૦100) પાઇપ પણ્‌ કહે છે તે 2૦ ફીટથી એછે ઉ'ચો રાખવામાં 
આવતો નથી, કારણકે જ્યારે એનજન ચાછુ નહી હોય અને પ'ખોા 
ચાલતે। હૈય ત્યારે ધુમાડો અને શુરૂઆતમાં ઉત્પન્ન થતી નબળી ગૅસ 
કાહડી નાખવા માટે ગએ ચીમનીની ગરજ સારે છે. ખનતાં સુધી 
એ પાઇપમાં કદીબી બેન્ડ રાખવો નહી. ઉ'ચી પાઇપ રાખવાથી 
શુરૂઆતમાં આગ સળગાવતી વખતે ડાફ્ટ સારે પકડે છે, અને 
કોલસો! જલ્દી સળગે છે. 


હાઈડ્પ્લીક બેપ્ક્ષ (તતૅ₹&0116 430૦૩)--સકબર અને 
જેનરેટર વચ્ચેના ગૅસ પાઇપને તળે એક કાસ્ટ આયર્નને ઉધાડે। 
બાક્ષ પાણી ભરેલે। મૂકવામાં આવે છે, જેને હા૪ડ્રોલીક બાક્ષ કહે 
છે. સ્ક્રબરને તળે જે ગૅંસતો ઇનલેટ પાઇપ ણ છે. તેતનુ' મોહડુ' 
હમેશાં આસરે ૭ ઇ'ચ જેટલુ'જ પાણીમાં | ડખેલુ' રહે તેટલું પાણી 
સ્ક્રબરને તળે ભરાઇ રહેવા પછી ખાઝીનુ' પાણી એ હાઇડ્રેલી ક 
બાક્ષમાં એક ડેન પાઈપ મારફતે વહી જવુ જોઇએ. સ્ક્રબરની નીચે 
આ વૉટર સીલ (૫1૪860૪ 868) રાખવાની મતલબ એ છે કે જયારે 
એનજીન બ'ધ હોય ત્યારે સ્ક્રબરમાંથી થઇને જેનરેટરમાં હવા. 


દાખલ થાય નહી, જેમ જો થાય તો જેનરેટરમાં જમા થયલી. 
થોડીક ગેસ હવાના સ'બ'ધમાં આવતાંજ સળગીને ફાટે યાને 
એક્ષપ્લેોઝન કરે. 


આઇલ - અને ગેસ એનજન:;. " હજ 


સે'પરેટર (3૦0%₹8807)--છાઇડ્ાોલીક બીક્ષમાં જે પાધ- 
પનો નીચલે। છેડો ડખબેલે છે તે પાધ્પને સેપરેટર કહે છે, કારણુકે 
એ પાઇપમાંથી પસાર થતી વખતે ગૅસમાં જે કેપ કેોલતાર, કોલ- 
સાનો ભુકે। અને ધુળ (તપ્તકાં) જેવો ભારી પદાથ ભેળાયલે હોય 
તો તે છુટો પડી નીચે પડે છે. એ સેપરેટરતી વચ્ચે એર પાઇપ 
છે, જેથી ગરમ ગૅસની ગરમીથી હવ! કરનેસમાં જવા પહેલ્લાં 
મરમ થાય છે. 


એ પન હાથ સક્શન ગૅસ પેપ્ડે્યુસર (00૯00 
1108111 8110110101 68 1210ઉ૫૦૦:)--ચિત્ર નાં* ૩૪ માં 
પ્ુમ્બેલ ગેંસ જાં૦ નો જે સકશન ગેસ પ્લાન્ટ બતાવ્યો! છે, તેને ચૂલે। 
અથવા ફરનેસ ખુલ્લે અને અલાહેદો છે. આ પ્લાન્ટમાં ખરાબ 
ન્નતને એન્થેસાઇટ, ચારકોલ, અથવા તો સાધારણુ સ્ટીમ બાઇલરની 
ફરનેસના અશપીટની રાખમાંથી મળતો ચાળેલે। કોલસે। બાળી શકાય છે. 
કાલસાને જુ નાં છીદ્દેવાળી ચાળણીમાંથી ચાળી કાહડોને તેન્ડ1ા હુક- 
ડાઓ ઝુ થી ૧ ઈ'ચ સુધીનાજ રાખવા જોઇએ. એમાં ફ્રનેસ છૂરી 
ચૈડાંઓ ઉપર રાખેલી હવાથી તે બાહૅર ગબડાવી લઇ ચાલુમાં સાફ 
કરી શકાય છે જેથી આગ સાફ કરવા માટે ગૅસ પ્લાન્ટ અને એન- 
જનને થેડેોવાર પણુ બ'ધ રાખવાં પડતાં નથી. એમાં જેનરેટરને 
મથાળે હીપર કિ છે, અને તળે & બીધલર અથવા પ્રવૅપોરેટર્‌ છે. 
જેનરેટરની નીચે છૂટી ક્રનેસ છે. સેપરેટર્માં ગંસ પાઇપની આસ- 
પાસ પાણીનુ” જેકેટ રાખવામાં આવ્યુ' છે, જેથી ગૅસ ઠંડી થાય છે,. 
અને ગરમ ચયલુ પાણી બળોઇલરમાં “ય છે. ચાલુ કરતી વખતે. 
શુરૂઆતમાં ડ્રાફ્ટ આપવા માટે એમાં ફરાસ્ડ ડૂરાફ્ટનાો પખેોા જેનરે-: 
ટરની નીચે મૂકવાને બદલે પ્રન્ડયુસ્ડ ડ્રાફટ સીસટમથી એક એકઝાસ્ટઃ 
કન ગસ નાક્ષ ઉપર મૂકયો છે. 


દર્‌ આઇલ અને ગૅસ એનજન. 
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બિત્યુસીનસ કોલ સક્શન ગૅસ પ્રોડ્યુસર (8191- 
*11110પ38 0૦ 8૫01101 ઉંધ્રડ ૪1*0તં૫૦૦1)--સ્ટીમ બાઇલરમાં 
બળતો સાધારણુ સ્ટીમ કોલ ખાળીને તેની ગૅસ બનાવવા માટે આ 
ગ્રેડયુસર્‌ વપરાય છે. એમાં જેનરેટર્માં તળે તથા ઉપર્‌ બન્ને તરક 
હુવા આપવામાં આવે છે, અને જેનરેટરતા લગભગ મપ્ય ભાગમાંથી 
ગૅસ ખે'ચજામાં આવે છે. આથી આગને ઉપલે ભાગ ઉ'ેો બળે 
'છે અને એવી નાતના કોલસાની ગૅસ સાથે જે કેલતારનેો જથ્થો 


ચિત્ર ના૦ ૩ેે# 
કેમ્પબેલ એપન હાથ સફેફશ્ઞન ગેસ પ્રોડયુસર. 


બજપ્રલ અને ગેસ એનજન. હૃ૩ 


ભેળાયલે।! હેય તે નીચે ઉતરી પાછે ખળી ન્ય છે. એ ઉપરાંતા 
કેટલાક મોટા બિત્યુમીનસ પ્લાન્ટમાં ગેંસમાંથી કોલતાર છૂટો પાડવા 
માટે એક સેન્ટ્રીમ્યુગલ તાર એક્ષસેકતર (€૦11પટક&ા 11 1%- 
1180101) હોય છે. એ એક્ષત્રેકતર સેન્ટ્રીક્યુગલ પમ્પ જેવોજ હેય 
છે, પણુ એની અ'દરના પ*ખાના પાણાં વાંકદારને બદલે ધણાંખરાં 
સીધાં હેય છે, જે જેરથી ક્ર્વા સાથે ગેસમાં ભેળાયલે। તાર શ્ન્ટ્રી- 
ફયુગલ ફીસ*થી ઉડીને એક્ષતેકતરતનાં કેસી'ગ સાથે ચોંટી ન્નય છે. 
એ એક્ષત્રેકતર એનજીન અને સ્કંબર વચ્ચેના ગૅસ પાઇપ સાથ. 
જોડવામાં આવે છે, અને એક્ષત્રેકતર સાથે પાણીના પાઇપ જેડવામાં 
આવે છે, જેથી બધો તાર ધીોવાપ્તને ખાહેર 4નેકળી ન્નય છે. એ 
ઉપરાંત ગેસને વધારે સ્વચ્છ કરવા માટે એક સાધારણ કોક સ્ક્રબર 
ઉપર્‌ાંત ખીજો વધારાને! ઉડ સ્કેબર (1૪001 80*0૦1*) પણુ હોયઃ 
છે, જેમાં લાકડાંનાં છેોળ્યાં (૪0૦0૧ ૧૦૦1) ભરેલાં હોય છે, જેમાંથી 
ગેસ પસાર્‌ થતાં તે પ1।ીલટર થઇ સ્વચ્છ થઇને એનજનમાં નનય છે. 


--28. તાતા નત, .... 





ન હ #.. જે ન # 

ય ડક. ન- નખ “૧ ૯”. જૂ” અક 

“ક ₹ *“ફ₹ 5” ક શ.“ “ઉ. 
ઇમ...” દ પુન 

* તર અ દ. “હતેમપવન્ય,. ત ક સકતા શ. કીક 


ચિત્ર ના૦ ૩૫? 
ક્ુસ્‍્પબેલ બિટયુમિનસ કોલ સકશન ગૅસ પ્રોડયુસર. 


ક હબ 


-હ%૪ ઓઇલ અને ગસ  એનજન. 


“માસી ભરેલા ડાએગ્રાસ (191000૪૦ 1િંદ્રટ'8108)- 
આઔંઇલ અને ગૅસ એનજનતે સારે ડાએમ્રામ કવો મળે છે તે પાને 
જહ સે બતાત્યો છે. જયારે વાલ્વ સેરી'ગ ખરાબર નહી હૈય ત્યારે 
ઓઇલ અને ગૅસ એનજનના ડાએમ્રાસોમાં તરેહવાર ખામીઓ માલમ 
પડે છે, જેમાંતી કેટલીક મૂખ્ય નીચે બતાવી છે. 


લેટ ઈંગ્નીશન ( 1.810 ૪1001 )--જયારે પગ્તીશન 

હ્ેટ યાતે મો થતુ' હોય ત્યારે ચિત્ર નાં૦ ૩૬ માં બતાવેલા જેવો 
ડાએત્રામ મળે છે, જેમાં ઇગ્તીશન લાઇન ડાએમામને જમણે છેડે 
ડ[રેડ લાઇન જેવી સીધી પડવાને બદલે કિ આગળ બતાવ્યા સુજબ 
“અ'દરની બાજુએ ઢાળ પડતી પડે છે. સ્ટીમ એનજીતના ડાએપ્રામમાં 
લીડ એઇછી હોવાથી જેવી રીતે લીડ અથવા એડમીસન લાઇન 
અ'દરની બાજુએ ઢાળ પડતી પડે છે તેવીજ રીતે આમાં પણુ થાય 
છે. આથી ડાએમ્રામતેો એરીઆ ઓછે થવાથી ધણોક પાવર્‌ વ્યથ 
જાય છે. કેટલાકે “ગ્તીશન લાઈન અ'દરની બાજીએ ધણી સહજ ઢાળ 
પડતી મેળવવાનુ' પસ'દ કરે છે, કે જેથી પીસ્તન ડૅડ સેન્ટરથી 
ઉપડયા પછીજ તે ઉપર એક્ષપ્લોઝનને પ્રેસર્‌ પડે, અને પ્રી-ધગ્ની- 
શન થાય નહી. જયારે પીસ્તન બરાબર ડેડ સેન્ટર ઉપર હોય ત્યારે 
જે એક્ષપ્લોઝન થાય તો પીસ્તનને જેઇએ તેવો આંચકો (1110૫180) 
મળે નહી, અને એક્ષપ્તોઝનત વહેલુ' થાય તો પાઠળ હઠતા પીસ્ત- 
નની ઝડપ અને ગતિ રેકાધ્નતે ધણા! પાવર વ્યથ જય. ધણુ લટ 
પગ્નીશન થવાથી પાવર શ્નેોકતે છેડે સીલીનડરમાં ગેસનો ધણેા પ્રેસર 
ડી રહી જય છે, જેથી 


છુ ચિત્ર માં »# આગળ 
બતાવ્યા મુજબ ડાએ- 
ત્રામ એકઝાસ્ટ લાઇ- 
અનકહેથી ઘણે ઉચો 
4... સ _. રહે છે, જે બતાવે છે 





ચિત્ર તાંટ ૩૬? કૅ ગસનુ' એક્ષપાન- 
લેટ ઇગ્નીશન. સન સીલીનડરમાં 


પૂરેપ્ર્‌ થતુ' નથી, 

અને એકઝૅસ્ટમાં ધણોક પ્રેસર કામ કર્યા વગર્‌ વ્યથ* ન્નય છે. 
પ્રી- ગ્નીશન (7૦-1૪11000)--જયારે પીસ્તન સીલી- 
નડરના બ'ધ છેડા તરક ધસી આવી કમ્પ્રેસન કરતો હેય ત્યારે તે 


આઇલ અને ગૅસ એનજને. હૃપ 


ક કમ્પ્રેસન સ્ત્રેક પુરો થાય તે અગાઉ પગ્તીશન થઇને એક્ષપ્લેઝન 


થઇ નય યાને પ્રી-ઇગ્તીશન થાય ત્યારૈ ચિત્ર 





ચિત્ર ના૦ 3૭, 
પ્ર-ઇગ્નીશન. 


નાં ૩૭ માં બતાવ્યા 


.- મુજબનો ડાએમ્રામ મળે 


છે. એમાં પ્યાનથી 
જેવાથી માલમ પડશે 
કે 0 થી 54. સુધી 
સકશન સ્ત્રોકની લાપ્રન 


દોરાય છે. પછી 


આગળથી પીસ્તન પાછે! 
હઠેતાં કમ્પ્રેસન શુરૂ થાય 
છે, પણુ તે ક થી 6 


સુધી થવાને બદલે 1પ 
આગળ ૪ગ્નતીશન થઈ 


એક્ષપ્લોેઝન થઇ નય છે, જેથી પ્રેસર 9 થી 14 સુધી ઉપર 
'ચહડી ન્નય છે, અને વળતે પાવર સ્ત્રેકે એક્ષપાનસન થવાથી 1, 
આગળ પેનસીલ વાંક લઇને એક્ષપાનસન કવ* એક્ષપ્લેઝન કવ' ળી 
14 કરતાં પણુ નીચે પડે છે. આ પ્રંમાણે પીસ્તન જયારે સીલીન- 
ડરની અ'દર કવર તરફે ધસી આવતો હેય ત્યારે એક્ષપ્લોેઝન થઇ 
જવાથી તેની ગતિ એકદમ રોકાય છે, અને તેની ઝડપ અને પાવર 
પુષ્કળ ઓછાં થઇ ન્નય છે. કેટલાંક જલદીથી સળગી ઉઠે તેવાં 


તેલ વાપરતાં અથવા ધણી વધારે કમ્પ્રેસન 
-શનનુ' સેરી ગ મિગડી જતાં એમ બને છે. 





ચિત્ર ના૦ ૩૮, 
ખક કફ્‌યરી'ગ. 


બેંક ડ્રાયફી'ગ (138401; ૪17115) 


રાખતાં અથવા ૪ગ્તી- 


-કેટલીક વખતે સકરાન 
સ્ત્રેક વખતેજ એકલ્ષ- 
પ્છઞોઝનત થઇ નનય છે, 
જેને બૅક ફાયરી'ગ કહે 
છે, અને જયારે એમ 
થાય છે, ત્યારૈ ચિત્ર નાં૦ 
૩૮ જેવો! ડાએમ્રામ મળે 
છે. કેટલીક વખતે સીલી- 
નડર્‌માં મેશ બાઝવાથી 
એંકઝાસ્ટ વખતે એ 
મેશ ધણીક ગરમી ચૂશી 
રાખે છે, તેમજ એક- 


હદ આઓઇપ્તલ અને ગેસ એનજીન. 


ઝાસ્ટ થતી વખતે સખ્ત ટેમ્પરેચરની ગેસની એકાદ ચિ'ગારી સીલીનડ- 


રમાં રહી “નય છે, જેથી જયારે પીસ્તન પોતાને નવો સકશન સ્ત્રોક 
શુરૂ કરે ત્યારે ગેસ અને હવાને! ચાજ એ ચિ'ગારીનાં અથવા પાણીનાં 


એષાં સરકયુલેશનને લીધે અતિશય ગરમ થયલા વાલ્વ અથવા 
પીસ્તન કે સીલીન્ડરનતા સ'બ'ધમાં આવતાંજ સળગીને ફૂટે છે. આ 
પ્રમાણે ધણુ'ખરૂ' સકશન સ્ત્રેકતી આખેરીએ અને કમ્પ્રેસન સ્ત્રોકની 


શુરૂઆતમાં ખને છે, જેથી & આગળથી પીસ્તન પાછે ફ્રતાંજ એક્ષ- 


પ્લઞેઝન થઇતે પ્રેસર શં સુધી વધી જાય છે, અને કમ્પ્રેસન ચાલુ 
રહેવાથી 1 આગળ આંચકા ખાપળતે 1, સુધી ન્નય છે, પછી પાવર 
સ્ત્રોક વખતે એક્ષપાનસન થતાં 1 આગળ લુપ પડે છે. પ્રી-ઈગ્નીશન 
અને બૅક ફૂયરીગમાં ફ્ૂરરક એ હોય છે કે ન્યારે પ્રી-ઇગ્તીશનમાં 
કમ્પ્રેસન સ્ત્રેકની આખેરી થવા આગમજ એક્ષપ્લેઝન થાય છે, 
ત્યારે બેંક ફાયરી ગમાં કમ્પ્રેસન સ્ત્રેકનતી શરૂઆતમાં થાય છે. 


હીન્દમાં 
મીલ એન્જીનીઅરી'ગ. 


(મીલ એન્જીન, ખોઇલર્‌ અને ગીઅરી'ગની ત્રોજી આવૃત્તિ.) 
લ'ખનાર 


ફકીરજી એદલજી ભરૂચા, 
એલ. એમ. ઈ., એ. એમ, આઈ. એમ. ઈ., 


એન પ્રોફેસર ઓફ મિકેનિકલ એન્જીનીઅરી'ગ, 
કૉલેજ ઓકે એન્જનીઅરી'ગ, પુના. 


૩૦૦ સાદા અને ૨ ૨'ગીન ચિત્રો સાથે. 


“ઓઇલ અને ગૅસ એન્જીનેો,? '“ઉ૧લેક્ટ્ડીક લાઇટ, “ઇમારત 
કામ,” “જદી નદી જાતનાં એન્જીનોમાંથી પાવર્‌ ઉત્પન્ન 
કુર્વાનો ખરચ;?? “એકઝાસ્ટ સ્ટીમને ઉપ્યોગ, “ઇલેકટ્ીક 

ડાઇવી'ગ;??વગેરે વગેરે ધણીક નવી બાખદેોના વધારા સાથે. 


૧૨૦૦ પાનાનું મોટું દલદાર પુસ્તક, 
મીસ્સત રૂ? ૯-૦-૦ પોસ્ટેજ વધુ. 


બીજી આજભૃત્તિ કરતાં આ ત્રીજી આજવત્તિનુ' કદ ધણુ' મોડટુ' થયુ 
છે, કારણુ કે એમાં લગભગ ૩૦૦ પાનાં અને ૮૫ નવાં ચિત્રે! વધારા- 
વામાં આવ્યાં છે. તે ઉપરાંત આખાં પુસ્તકમાં પુષ્કળ મોટા સુધારા- 
વધારા કરીને તેને તદન અપ-ટુ-ડૅટ બનાવવામાં આવ્યુ' છે. ખીજી 
આજૃત્તિની ૧૦૦૦ નકલો થોડાજ વખતમાં ખપી જવાથી આ ત્રીજી 
આજભત્તિ બાહૅર્‌ પાડવામાં આવી છે, જે આ પુસ્તકનુ' ઉપયોગીપણુ' 
અને ભણેલા મીલ એન્જનીઅરે।, મીલ મેનેજરે। અને મીલ માલેકે।માં એની 
વધતી જતી લોકપ્રિયતા પૂરવાર કરે છે. એના કદમાં થયલા વધારા 
તેમજ કાગળ, પૂઠાં અને પ્રિન્ટિગની મોંધવારીને લીધે એની કીમ્મત 
વધારવામાં આવી છે, પર'તુ એટલાંજ કદનાં ૪'્નૅજ પુસ્તકે! સાથે 
સરખાવતાં એની ઝીમ્મત ધણી વાજખી ગણુવામાં આવશે એવી આશ છે. 


આણહેરગામથી મ'ગાવનારાઓએ રચનારતે નાંન ૬૩, બ'ડ 
ગાર્ડન રેડ, પૂનાને સરનામે લખવુ. 


ક્લબવાલા એન્ડ કુ।૦ લી૦. 


૧૭, ચચ ગેટ શ્રીટ; કેટ, સુ'બઇ, 
હરેક છીસમની મશીનરી અને ઓનજારેના વેપારીએ. 





ઉચી જાતનાં કરકસર ભરેલાં અએઈલ એનજીને।, 
વર્કે સાપ માટે ઉ'ચી જાતનાં હંથિઆરેો। અને ઓજ્નરે।, 
આટા પાડવાના ડાઈ અને ટેપ, 
છેદ પાડવાના ડીલી'ગ મશીનો, 
પ્લેટ અને સળિઆ કાપવાના પનન્‍્ચી'ગ અને 
શીઅરી'ગ મશીનો, 
લુહારની ભડ્ડીઓ, અને રેવણુ રેવા માટે લાપે।, 
લાકડા કાપવા અને ઘડવાની મશીનરી, 
બધી નાતના પમ્પે, 
રેલવે સ્ટોર, બેલટી'ગ વગેરે વગેરે, 
દરેક માલને! સોટા જથ્થા હ'મેશ તૈયાર રહે છે, 


તછા-ઇણળઠ&-1-& & 0૦., 1.ત. 
77, 077707૪ «77% .97'7£777' 
“0101, 001004૪. 
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ળા 735114 3ર0૦11453રડ 6૮ ૬.૦. 


43011354 જ% (41060114. 
(0 ,, ૦ 
ઘા એલન.” 
ખતી વગરતુ' ઓઇલ  એનજીન. 


સાદ', ભરોસેદાર, કરકસરલભરેલુ. 


સઉથી સસ્તી કીસમનાં ડેરોસીન તેલ અથવા 
પેરેક્રીન તેલ વડે ચલાવી શકાય છે, 
નીચલાં કાસેપ સાટે તે ઘણુ' લાયક છે. 
પસ્પી ગ, 
વીજળીક રેોશની, 
આટાની તથા લાકડાં વેહેરવાની મીલે।, 
ખેતર તથા ઈસ્ટેટનાં કામ, વગેરે, વગેરે, 


આ ઈનજીનેા હ'સેશા તઇંચાર સલે છે. 


સાડાત્રણુ હેોરસ પાવરથી ૩૮ હોરરસ પાવર સુધીનાં 
જીદી જુદી સાઈઝનાં 
એસ્ઢીસેટ તથા સ્પસીફીકેશનેો માટે લખે 
"ૃ 


મેડબેઠ ખ્રધરસની ફાં. 


સોલ એજન્ટસ, 
ચુબઈ તથા કલકત્તા, 
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રમ્ક. ક ... . 
૨૯... ક ન હ તિ -5ડ૧,. જૂ - ટ 


ી ૩૦ટ £2:€1135 :-- 
1ર &1., 50૫5 &૮ ૬૦., 1દટ્ત,' 


/ 77/60/7070 :747?7% 77 2707447. . 
૩3િ10110ણ1'ડ, 
[/ 151 દ1'ડ 30૫ાવા1ટડ, 3611 વ ર૦, 


૩30105549૪. 
(150 દરદ €11.0ણા11*1 4, ક 10ર583 ઢાળ 1 ત ઇરિડિઃ 


૧૪૦1૯૩૭૬--6&1185820101001નિઃ ઘપિધા. ક». 


બાટલીબોઇની કુપની. 


ઇજનેરો અને સરવે જાતનાં સાંચાકામ 
વેચનારા તથા મ'ગાવનાર. 


મશીનરી શૈ રૂમ તથા એફ્રીસ નાંન્‍ ૪૯, ફ્‌ારબસ 


સ્રીટ, કોટ, મુંબઈ, 
નકિ હી 
ન ઝક 


કટ રી 
સ્સઝ્ઝ્ પા ૬1 
કરને ્-- 908% -₹ કઈ ડામી 
કા, | |. જ પઠન -₹“ | સકા 

અ ખા દો ન ન યે 


પ પા! પ શા ધ 





હેરનસખીના નવી ટાઇ- ઝક ક. 
પના ફેડ ઓધઘલ જ 
એનજીનેો, શેરડી 
પીલવાના સાંચાઓ; _ 












પાક જ ૬ર 






ષ્‌ 
* 


ય ક જ દરેક જાતના અનાજ 
જ હુ. ર '“ગીસવાના મશીનો, 
(ક 5 ક ! સ્ટીમ એનજીન તથા 
ફૂ .: _ -. બોઈલર્‌ો, દરેક જાતના 


જુજ. #-નનઝ ૬" જ ન 


મણી લગ્ગાયત હક વંશ 


પ'પે, દરેક જતના બીચા પીલવાની ધાણી, ધઉ 
તથા ધાસ કાપવાના સાંચાએ।, મીલ, રેલવે તથા 
જીની'ગ પ્રેસના લાચકનો દરેક જાતનો સટોર 
સઢાકમાં તઈયાર મળરી, 


ન 
ન -૦ 
ઝન - 
3ર 
શન... 
જે 
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_કરગાઝા3....ડાલ,-.”......ન......... 


વીઠલ પરશોતમએન્ડસન્સ. 
--સકછ#---- 

૨, ખેતવાડી, મુ'બઈ. 
જન્કનબ્જન્જી 
રોબશન મેકરના ઓઇલ 
તથા ગૅસ એનજીનના 

એજંટો. 


આ એનજીને। ધણા સાદાં તથા ચાલવામાં સરસ છે, 





સાફ, નાઇ; ઝઝ'મઝડટાગઇન્યઝાઝટઆગઝજમસ્નર્ઝુરૂઝનનાન#?' 


બીડતુ' તથા પીતળત્તુ' ઓતકામ તથા 


નજ 


કોાટકામ કરવામાં આવે છે. 


લેથ ડીલી'ગ મશીન વગેરે સ્ટોકમાં 
રાખીયે છે. 





સ્ટોકમાં ર) થી ૪૦) હોસ પાવરના 


જે 


રહુ છે. 


 ગ્રાવ્સ ઝાટન અન્ડ કા૦, 
૧, ફરરખસ સ્ટ્રીટ, કોટ, સ્ુ'બઈ. 
એનજીનીઅરે અને મશીનરીના એજ' ટો, 


અસો નીચલા સેકરાના એજ'ટો છીએઃ:- 


સેસસ રસ્તન પ્રૉક્ટર એન્ડ ઝુપ્ન્-કેરાસીન અને 
કુંડ ઓઇલ ઉપર ચાલતાં ઓણલ એનજનતો. ભ્રાતનાં છલાં અને 
ખીજો કચરો ખાળી ગૅસ ઉત્પન્ન કરનારા સકશન ગૅસ પ્લાન્ટ સાથનાં 
ગૅસ એનજીતને. સ્લાઇડ અને ડૂ્‌ાપ વાલ્વ સાથનાં કન્ડેનસી'ગ અને 
નાોન-કનડૅનસી'ગ સ્ટીમ એનજીને।. લેકેો-મલટીટ્યુખ્યુલર વરટીકલ 
બાઇલરે।. પોર્ટેબલ અને ભાર બરદારી (ત્રકશન) સ્ટીમ એનજને।. રસ્તાની 
ખડી દાખબનારાં સ્ટીમ રેડ રેાલરે।. ર!ધ્સ હલર અતે પોલીશર (ભાત 
૭ળવાનાં અને સાફ કરવાનાં મશીને।.) શેરડી પીળવાનાં મશીને।. 
સેન્ટ્રીક્યુગલ પમ્પો. 

સેસસ તીન્ક્ર શેન્તન એન્ડે ઝુ।૦-લેન્કશાયર અને 
કેરતીશ બાઇલરે।. 


સેસસ છં. આર. એફ તરનર લી.*--આરોા 
દળવાની અને અનઃ!જ ભરડવાની મીલ. 


સેસસ ધી લીન્ડે બ્રીટીશ રીઝ્રીજરેશન ઝુ।૦- 


બરફ બનાવવા અતે ઠંડક રાખવાનાં મશીને।.. 


સેસસ ડેબલ્યુ* એસ. એલન સન એન્ડે ઝુ।- 
ડોઇનેસો અથવા પમ્પ વગેરે સાથ પાધરાં જેડેલાં સ્ટીમ અને 
અએધઇલ એનજને।. 


સેસસ ફ્રેન્ક પીઅન  એન્ડે ઝુ।૦ લી૦-નાઇલરને 
પ્રીડ આપવાના સ્ટીમ પમ્પ તથા ખીન પાવર્‌ પમ્પો. 

સેસસ ધી ડસ એનજીનીઅરી'ગ ઝુ।૦-ડ્મ પમ્પ. 

ઉપલી બધી જાતની મશીનરી ઉપરાંત લેધ, ડીલી'ગ મશીન, 
લાકડ કામનાં મશીન, ચૂંનો પીસવાની ચકો, પથ્થર ભરડવાનાં મશીન, 
શાફેટી'ગ, પુલી વગેરેના મોટો જથ્થો અમે અમારાં ગોડાઉનમાં 
તૈયાર રાખીએ છીએ. 

સ'પૂણું જની'ગ ફેકટરીએ અને ફ્લેરર મીલો માટેના અડસટ્ટા 
બનાવી આપવામાં આવશે. 

અરજ કરવાથી કે।ઇબી કારખાનાં અથવા મશીનરીની કજીમ્મતના 
અડસટ્ટા મુક્ત પુરા પાડવામાં આવરે. 

ઉલષિ8& 18, €011'07૫ % 00., 

1, 0808803 35318801, 021, -300124&7. 


ધી રસ્તન પેટ'ટ કમ્પ્લીટ કમ્બખસશન 
કુડ આઇલ એનજન. 


કરકસર ભરેલુ' વાજબી કામ 





ભરેસેદાર વાજબી દામ 
ધણુજ સાદુ, ઓછુ તેલ ખપાવ0ું ટકાઉ, 


હીન્દી માર્કેટમાં આ એકજ એવુ' ફેડ ઓઈલ ઉપર ચાલતુ' 
એનજીન છે ફ્રે જે ઘણા ઘટ અતે જાડાં કુંડ આઇલ અથવા 
રેઝીડયુ ઓઇલ ઉપર્‌ વારવાર સારૂ કરવાની કડાકુટ 
કયાવિના ચાલી શકે છે? 


કીસ્મતના અડેસટા અરજ કરવાથી સળી શકશે. 
ગ્રીન્સ કૉટન એન્ડ કુ।૦, એન્જીનીઅસ અને 
મશીનરી એજ ટસ--સુ'બઈ, 
ઊરિણ્&પદડ 06011014 & €૦.; 
1, ₹0"૩3ણડ 3૩૬1*201, ₹”0", ૩0000020૫- 


4 સસ્તો પાવર 
કે।દટન જીની'ગ અને બીજી ફેક્ટ્રોએ ચલાવવા ભટે 
રી હ ૨૨તન 27 
પેટ'ટ સકશન ગૅસ એનજીનો અને પ્રેડયુસરે# 
હ થી ૨૩૦ બ્રેક હસ પાવર સુધીની સાઇઝનાં, 


ધણ્‌।જ સંપૂણુ', સસ્તામાં સસ્તો, અને સર્વેથી ભરેસેદાર કચરાના 
" બળતણુમાંથી સકશન ગેસ બનાવવા માટેતો ગેસ પ્રોડયુસર ર્સ્તન 
(7૪03101૫) પ્રોડયુસર છે. 


ભરેોસેદાર 









# નટ ક ક ક 
“પા ડે... ર ક ક જ 
ઇદ ઝે૪-્ડ” 2: રો 
જ પિ દ મર નક શ્ર ર! ત; “મ, 
દ 8. * ી રી ક ન રુ ક 
કન ર 


ધી રસ્તન સકશન ગૅસ પ્લાન્ટ લાકડાંતે! કચરે। (છેળિઆં, વેહર, 
કડા વગેરે) તેમજ ભાતનાં ૭લાં, કપાસનાં ડીડવાં, રદ્દી રૂ, શેરડીનો 
કુચ, ભાંયસી'ગની છાલ, નાળિએરનાં ૭લાં, હલકી જાતને! લાકડાંના 
જ।લસો, હંલકામાં હલકી જતને ખનીજ કોલસો, ખીકાનેરને કોલસો અને . 
ઓન કચરા જેવાં બળતણુ ઉપર ચાલી શકે છે. 


જકીમ્મતતા અડસટ્ટા અરજ કરવાથી મળી શકશે. 
ગ્રીન્સ કોટન એન્ડ ફાં, એનજીનીઅર્સ, મુ'બઈ. 


ઊ!"૯ત2૪૪૬ 011010 ૮ ₹૦.,; 
[₹છીર1', ૩8654889. 


ધી “રસ્તનઇ હાઇ ઇરીશીઅન્સી 


સેન્દ્રીફયુગલ પમ્પ. 
બનાવનાર, 
મેસસ* રસ્તન પ્રેઈકટર એન્ડ કું૦ લીન, 


ખેતીવાડી અને બીજા” ફ્ોઇબી જાતનાં પાણી કાહડવાનાં 
કામ માટેના પમ્પ, 








જન... 
૮૦ કીટ સુધીની ઉ'ચાધદએ દર્‌ મીનીટે ૩૦ થી 6૦૦૦ ગ્યાલન 
પાણી ઉ'ચે ચહડાવી શકાય છે, 

એ પમ્પ માટે શોટો ખરચાળુ પાચોા। બનાવવો પડતો તથી, 
ખેરી'ગામાં રી'ગ લુબ્રીકેશન છે. વાટર સીલ્ડ ગ્લૅન્ડે છે 
૩૦૦ ફીટ સુધીની ઉ*ચાઇ માટે 
ર્સ્તન મલ્ટી સ્ટેજ સેન્ટ્રીફ્યુગલ પમ્પ વપરાય છે, 
અરજ કરવાથી કીમ્મતના અડસટ્ટા મળી શડશે. 


ગ્રીવ્સ કૉટન એન્ડ ડાં૦, 


એન્જીનીઅસ& ૦ 
મશીનરી એજ'ટસ, ચ બઈ. 


ઉવિદ&૪દ૬5ડ 001701૫ & ₹9., 
“0031, 80100&૪. 


દર 


'હીન્ડમાં *-. 
મીલ અએન્જીનીઅરીઃઞ. ... 
(મીલ એન્જીન, બોઇલર અને ગીઅરી'ગની ત્રોછ' આણેશિ*) 
લે'મનાર' પ 28 
ફકીરજી એદલજી ભરચા. 
એલ. એમ. ઈ., એ. એમ. આઈ. એમ. ઈ., 
આન પ્રોફેસર ઓફ મિકેનિકલ એન્જીનીઅરી'ગ, 
કોલેજ ઓકે એન્જનીઅરી'ગ, પુના. 
ફીમ્મત ર્‌? ૯-૦-૦, પોસ્ટેજ વધુ, 


આઓ નવી આજવત્તિમાં લગભગ ૧૨૦૦ પાનાં અને ૩૦૦ ચિત્રે 
હોવાથી એ એક ધણ્‌' મોટું પુસ્તક થયુ' છે. એમાં આણઇલ અને 
મૅસ એનજનતે, ઇલેકટ્રીક લાઇટ, ૪મારતકામ વગેરે ઉપરાંત જૃદી 
જૂદી ન્નતનાં એન્જને।માંથી પાવર ઉત્પન્ન કરવાના ખરચના અડસટ્ટા, 
અને ખીજ ધણી નવી અને ઉપયોગી ખાબદેો ઉમેરીને એ પુસ્તકને 
તદન “અપટુડૅટ'” બનાવવામાં આવ્યુ છે, 
ખાહૅરગામથી મ'ગાવનારાએગએ ર્યનારને પુતે લખવુ. 


ઉપલાજ લખનારની 


ઈલેકટ્રીક લાઈટ, 
ચિત સાથે? 
ક્ીમ્મત ર્‌? ૨૬-૦-૦., પોસ્ટેજ વધે, 
ઉપલાં “મીલ એન્જીનીઅરી'ગ” પુસ્તકમાંથી પલેકટ્રીક લાઇ” 


ટને લગતુ' આખુ' મોટું પ્રકરણુ જુદી ચોપડીના આકારમાં છપાવી 
બદર પાડવામાં આવ્યુ' છે, જે ફ્કત એજ ખાબદ સ'બ'ધી માહીતી 
મેળવવા ચાહનારને ધણુ' ઉપયોગી છે. 


ઉપલાજ લખનારતની 


ક ઈમારત કામ, 
કીમ્મત ર્‌, ૨-૦-૦* પે।સ્ટેજ વધુ, 
ઉપલાં “મીલ એન્જીનીઅરી'ગ?” પુસ્તકમાંથી ૪મારત કામને 
લગતુ' આખુ' મોટું' પ્રકરણુ જુદી ચોપડીના આકારમાં ૭પાવી બાહેર 
પાડવામાં આવ્યુ' છે, જે ફ્કત એજ ખબાબદ સ'બ'ધી માહીતી મેળવવા 
ચાહનારને ધષ્ડ' ઉપયોગી છે. 


ઈન 
ડ્હ ી 


